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PAGRINDINIAI ATASKAITOS FAKTAI

Vadovaujantis 2022 m. duomenimis, skaičiuojant vienam gyventojui, Lietuvos vidaus rinkai
patiekta 0,241 kg neįmontuotų nešiojamųjų baterijų, o analogiškai Islandijoje – 0,695 kg,
t.y. Islandijoje – 3 kartus daugiau.

954 įmonės 2023 metais LR vidaus rinkai tiekė neįmontuotas baterijas, o šį faktą
deklaravo tik 582 įmonės.

2023 m. mokestis už nuslėptą taršą apmokestinamųjų gaminių (baterijų ir (ar)
akumuliatorių) atliekomis buvo skaičiuotas 3 ūkio subjektams. Bendra paskaičiuota
mokesčio suma – 16 655 Eur.

Tik LR vidaus rinkai tiekiamiems neįmontuotiesiems akumuliatoriams ir galvaniniams
elementams nustatytos kiekybinės atliekų tvarkymo užduotys, nevykdomi ES reikalavimai.

Lietuvoje eksploatuojama apie 100 tūkstančių visų kategorijų elektrinių transporto
priemonių, jose yra apytiksliai 11 tūkstančių tonų elektrinių transporto priemonių baterijų, o
2022 metais Lietuvos atliekų tvarkytojai priėmė sutvarkymui tik 1,86 tonų pramoninių
(įskaitant elektromobilių) baterijų atliekų.

Gamintojų ir (ar) importuotojų deklaracijų mokesčio už aplinkos teršimą
apmokestinamaisiais gaminiais duomenimis, atliekų tvarkytojai 2023 metais, gamintojų ir
importuotojų vardu, sutvarkė 278,536 tonas nešiojamųjų baterijų (galvaninių elementų).
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SANTRAUKA 

Baterijų rinkos ir jų atliekų tvarkymo sistemos vertinimo ataskaitos svarba 

      Baterijos tampa itin svarbiu energijos šaltiniu, naudojamu įvairiuose elektroniniuose
įrenginiuose, taip pat elektrinėse transporto priemonėse. Europos komisija prognozuoja, kad iki
2030 m. baterijų paklausa padidės daugiau nei dešimt kartų. Tačiau didėjant baterijų poreikiui
gali kilti problemos ne tik dėl medžiagų išteklių jų gamybai, bet ir dėl nesugebėjimo sukontroliuoti
atliekų tvarkymo.
              Vieningoje gaminių, pakuočių ir atliekų apskaitos informacinėje sistemoje (toliau –
GPAIS) registruota beveik 3 tūkst. asmenų, LR vidaus rinkai tiekiančių baterijas. VĮ      „Regitra“
duomenimis Lietuvoje registruota daugiau negu 2,2 milijono visų kategorijų transporto priemonių
ir visos jos turi baterijas, iš kurių beveik 100 tūkstančių yra visų kategorijų elektrinės transporto
priemonės. Taip pat, pagal GPAIS apskaitos duomenis, kasmet LR vidaus rinkai patiekiama
tūkstančiai tonų nešiojamųjų, mažųjų transporto priemonių ir pramoninių baterijų. Kiekvienais
metais tūkstančiai tonų baterijų tampa atliekomis.
            Lietuva privalo užtikrinti Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2023/1542 dėl
baterijų ir baterijų atliekų, kuriuo iš dalies keičiama Direktyva 2008/98/EB bei Reglamentas (ES)
2019/1020 ir panaikinama Direktyva 2006/66/EB (toliau – Baterijų reglamentas), reikalavimų
įgyvendinimą, todėl labai svarbu įvertinti dabartinę baterijų rinkos ir jų atliekų tvarkymo sistemos
situaciją.
          Atsižvelgiant į Baterijų reglamento reikalavimus turėtų būti pakeistas LR atliekų tvarkymo
įstatymas ir kiti teisės aktai, reglamentuojantys baterijų ir jų atliekų tvarkymą. Pirmiausia, Baterijų
reglamentas taikomas visų kategorijų baterijoms, nepriklausomai nuo jų formos, tūrio, svorio,
konstrukcijos, bateriją sudarančių medžiagų, cheminės sudėties, naudojimo ar paskirties. Jis taip
pat taikomas baterijoms, kurios yra integruotos į gaminius ar pridėtos prie jų, arba kurios yra
specialiai suprojektuotos būti integruotomis į gaminius ar pridėtomis prie jų. Baterijų reglamento
nuostatos labai svarbios atsižvelgiant į didžiulę elektromobilių gamybos ir naudojimo plėtrą.
Atsiras daug galimybių Lietuvos verslui vystyti elektrinių transporto priemonių ir pramoninių
baterijų paskirties keitimo, perdarymo ir pakartotinio naudojimo veiklas. 
              Gamintojams turėtų tekti didesnė gamintojo atsakomybė už jų baterijų tvarkymą
gyvavimo ciklo pabaigoje. Todėl jie turėtų padengti visų surenkamų baterijų surinkimo,
apdorojimo ir perdirbimo, ataskaitų dėl baterijų ir baterijų atliekų teikimo ir informacijos apie
baterijas teikimo galutiniams naudotojams išlaidas.
           Įveikiant naujus iššūkius labai svarbi ne tik gamintojų ir (ar) importuotojų atsakomybė,
tačiau ir gyventojų bei verslo indėlis – baterijų atliekų rūšiavimas ir pridavimas teisėtoms baterijų
ir jų atliekų tvarkymo sistemoms. Baterijų atliekas svarbu tinkamai sutvarkyti, nes patekusios į
buitinių atliekų konteinerius kartu su kitomis atliekomis, jos irdamos ne tik skleidžia medžiagas,
kurios  gali pakeisti cheminę dirvožemio sudėtį, nudeginti augalų lapus, gyvūnų odą, tačiau gali
kilti vis daugiau su baterijomis susijusių gaisrų. 

VĮ „Regitra“

1
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https://www.regitra.lt/lt/atviri-duomenys/
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Baterijų rinkos ir jų atliekų tvarkymo sistemos vertinimo tikslas, uždaviniai, vertinimo
metodai

Vertinimo tikslas – įvertinti baterijų, jų atliekų tvarkymo sistemą ir LR atliekų tvarkymo įstatyme
baterijų gamintojams bei importuotojams nustatytų pareigų vykdymą bei pateikti pasiūlymus,
kurie galėtų padėti valdyti ir sumažinti šioje ataskaitoje nustatytus neigiamus veiksnius.

Vertinimo uždaviniai: 

 įvertinti Baterijų reglamento praktinio įgyvendinimo galimybes;
įvertinti teisės aktus, reglamentuojančius baterijų atliekų tvarkymą ir baterijų gamintojų bei
importuotojų pareigų vykdymą;
 įvertinti gamintojams ir (ar) importuotojams nustatytų pareigų vykdymo mastą, nustatyti
tendencijas ir priežastis;
 įvertinti nelegalaus baterijų surinkimo ir ardymo veiklos mastą, nustatyti tendencijas ir
priežastis pateikti pasiūlymus, kaip užtikrinti tinkamą gamintojo atsakomybės principo
įgyvendinimą, baterijų atliekų tvarkymą, ES reglamente nustatytų pareigų įgyvendinimą.

Duomenų, informacijos rinkimo ir vertinimo metodai:

teisės aktų turinio analizė; 
pokalbiai (bendravimas su ekspertais ir specialistais); 
statistinė analizė; 
iš valstybės institucijų gautų duomenų ir informacijos vertinimas;
 viešai prieinamos informacijos vertinimas; 
Baterijų rinkos ir jų atliekų tvarkymo sistemos vertinimo ataskaitos (toliau ir – Ataskaita)
išvados padarytos vadovaujantis nurodytų duomenų vertinimu.
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PAGRINDINĖS IŠVADOS 

1.Lietuvoje, kaip ir daugelyje kitų Europos Sąjungos šalių, Baterijų reglamento įgyvendinamas
pagrįstas gamintojo atsakomybės principu ir realiai įgyvendinimas per ne pelno siekiančias
organizacijas. Vykdydami LR atliekų tvarkymo įstatymo ir kitų teisės aktų reikalavimus,
pareigas vykdantys baterijų gamintojai ir (ar) importuotojai kartu su baterijų tvarkytojais
sukūrė baterijų atliekų tvarkymo sistemą, bet ši sistema užtikrina tik dalies Lietuvoje
susidarančių baterijų atliekų tinkamą sutvarkymą.
2.LR atliekų tvarkymo įstatyme, LR mokesčio už aplinkos teršimą įstatyme ir kituose teisės
aktuose baterijų atliekų tvarkymo reglamentavimas neatitinka Baterijų reglamento reikalavimų
ir neužtikrina tinkamo baterijų atliekų sutvarkymo. Pagrindiniai neatitikimai esantys LR teisės
aktuose:

netinkamai nustatytos baterijų kategorijos ir pareigos rinkoms dalyviams (gamintojams ir
(ar) importuotojams, atliekų tvarkytojams, paskirties keitėjams ir pan.);
tik neįmontuotoms baterijoms nustatytos kiekybinės atliekų tvarkymo užduotys.

3.Didelė dalis baterijų gamintojų ir (ar) importuotojų realiai nevykdo LR atliekų tvarkymo
įstatyme ir LR mokesčio už aplinkos teršimą įstatyme nustatytų pareigų. Tai patvirtina šie
faktai:

gamintojai ir (ar) importuotojai deklaruoja, kad LR vidaus rinkai patiekia tris kartus mažiau
nešiojamųjų baterijų negu Islandijoje (skaičiuojant vienam gyventojui);
beveik tūkstantis įmonių 2023 metais LR vidaus rinkai tiekia neįmontuotas baterijas, o šį
faktą deklaravo tik 582.

4.Dėl netinkamo teisinio reglamentavimo, baterijų gamintojams ir (ar) importuotojams
nustatytų pareigų nevykdymo Lietuva nepasiekia Baterijų reglamente nustatytų nešiojamųjų
baterijų atliekų surinkimo tikslinių normų.
5.Automobilių ir pramoninės (švino rūgštinės) baterijos superkamos iš fizinių asmenų, nors
realiai susidaro vykdant transporto priemonių techninę priežiūrą ir remontą.
6.Didžioji dauguma Lietuvoje susidarančių elektrinių transporto priemonių ir pramoninių
(išskyrus švino rūgštines) baterijų atliekų išardoma neteisėtai. 
7.Dėl neteisėtos elektrinių transporto priemonių ir pramoninių (išskyrus švino rūgštines)
baterijų ir jų atliekų paruošimo pakartotiniam naudojimui, paruošimo paskirties keitimui,
paskirties keitimo, perdarymo veiklos šešėlinis verslas per metus galimai gauna daugiau nei
milijoną eurų neapskaitytų pajamų. 
8.Dėl neteisėtos elektrinių transporto priemonių ir pramoninių (išskyrus švino rūgštines)
baterijų ir jų atliekų paruošimo pakartotiniam naudojimui, paruošimo paskirties keitimui,
paskirties keitimo, perdarymo veiklos ir mažo baterijų atliekų (išskyrus švino rūgštines)
surinkimo lygio: 
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baterijomis ir pavojingomis medžiagomis teršiama aplinka;
verslas praranda galimybę skaidriai vystyti ypatingai svarbias žaliojo kurso, žaliosios
energetikos ir žiedinės ekonomikos veiklas – paruošimą pakartotiniam naudojimui,
paruošimą paskirties keitimui, paskirties keitimą, perdarymą;
stabdoma baterijų atliekų perdirbimo sektoriaus plėtra Lietuvoje;
prarandami ypatingai svarbūs gamtos ištekliai – litis, kobaltas ir pan.

9. Dėl baterijų fizinių, cheminių savybių, neteisėto tvarkymo ir patekimo į kitų atliekų srautus
kyla labai didelė gaisrų grėsmė. 
10. Valstybinės atliekų ir gaminių tiekimo rinkai (baterijų ir akumuliatorių) apskaitos duomenys
yra nepatikimi ir neatspindi realios situacijos rinkoje.
11. Kontrolė, vykdant planinius patikrinimus, nukreipiama į teisėtai veikiantį verslą, tuo tarpu
nelegalus verslas ir toliau veikia šešėlyje. 
12. Neteisėtai elektrinių transporto priemonių ir pramoninių (išskyrus švino rūgštines) baterijų
ir jų atliekų paruošimo pakartotiniam naudojimui, paruošimo paskirties keitimui, paskirties
keitimo, perdarymo veiklas vykdantys asmenys ir aplinkosauginių bei mokestinių prievolių
nevykdantys gamintojai ir (ar) importuotojai ne tik iškraipo rinką ir konkurencinę aplinką, bet ir
dėl negalėjimo sąžiningai konkuruoti stumia visą sektorių į šešėlį.

 
SIŪLYMAI

I. Siūlymai dėl baterijų gamintojams, importuotojams ir platintojams nustatytų pareigų
vykdymo

1. LR teisės aktuose baterijų gamintojams, importuotojams ir platintojams nustatyti šiuos
pagrindinius reikalavimus:

 baterijos skirstomos į šias pagrindines kategorijas:
     ✓ nešiojamosios baterijos;
     ✓ mažųjų transporto priemonių baterijos;
     ✓ elektrinių transporto priemonių baterijos;
     ✓ pramoninės baterijos;
     ✓ automobilių baterijos.

pareigos ir užduotys turi būti vykdomos skaičiuojant nuo visų (įmontuotų ir neįmontuotų) LR
vidaus rinkai patiektų baterijų pagal kategorijas, nepriklausomai nuo tiekimo rinkai būdo
(mažmeninis, didmeninis, sunaudojimas savo reikmėms, nuotolinis, nuotolinis iš kitos
valstybės ar kitas);
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baterijų gamintojai ir (ar) importuotojai vykdo šias baterijų atliekų tvarkymo užduotis:

         Vykdant mažųjų transporto priemonių baterijų, elektrinių transporto priemonių baterijų,
pramoninių baterijų (išskyrus rūgštinių švino) užduotis, ne mažiau kaip 5-10 % užduoties
kiekio turi būti paruošta pakartotiniam naudojimui ir/ar paruošta paskirties keitimui.

draudžiama platinti baterijas, kurių gamintojai ir (ar) importuotojai nėra registruoti GPAIS;
platintojai privalo nemokamai priimti vartotojo atiduodamas baterijų atliekas tuo atveju,
jeigu vartotojo atiduodamos baterijų atliekos yra tos pačios kategorijos, kaip platintojo
parduodamos baterijos;
baterijų gamintojai ir (ar) importuotojai atliekų tvarkymą, visuomenės informavimą ir
švietimą vykdo per licencijuotas gamintojų ir (ar) importuotojų organizacijas;
licencijuotos organizacijos sudaro sutartis dėl baterijų atliekų tvarkymo organizavimo su
visais to pageidaujančiais asmenimis, vykdančiais automobilių, pramoninių, elektrinių
transporto priemonių baterijų paskirties keitimo, perdarymo ir remonto veiklas;
licencijuotų organizacijų įsteigtoms visų kategorijų baterijų atliekų priėmimo vietoms neturi
būti taikomi bendrieji atliekų tvarkymo reikalavai (Pavojingųjų atliekų tvarkymo licencija,
Taršos leidimas ir pan.);
licencijuotoms organizacijoms nustatyti konkrečius reikalavimus visų kategorijų baterijų
atliekų tvarkymo sistemoms;

ekonomines sankcijas (mokestį už aplinkos teršimą) baterijų atliekų tvarkymo užduočių
nevykdantiems gamintojams ir (ar) importuotojams taikyti pagal šias baterijų kategorijas:



08

licencijuotos organizacijos teikia atliekų tvarkymo veiklos organizavimo ataskaitas
atsakingoms (kontroliuojančioms) institucijoms ir mokesčio už aplinkos teršimą gaminių
atliekomis deklaraciją už visus baterijų gamintojus ir (ar) importuotojus, sutartiniais
pagrindais pavedusius organizuoti baterijų atliekų tvarkymą. Neįvykdžius baterijų atliekų
tvarkymo užduočių Organizacija deklaruoja ir sumoka mokestį už aplinkos teršimą
apmokestinamų gaminių atliekomis. Licencijuotai organizacijai neįvykdžius užduočių ir per
nustatytą terminą nesumokėjus mokesčio už aplinkos teršimą baterijų atliekomis
pradedama Organizacijos licencijos naikinimo procedūra, o mokesčio išieškojimas
nukreipiamas į gamintojus ir (ar) importuotojus.

2. Sukurti pažeidimų stebėsenos, išankstinio neteisėtai veiklą vykdančio verslo kontrolės
planavimo, rizikos profiliavimo, pažeidimų prevencijos, teisės aktų taikymo praktikos
analizavimo, veiklos vykdytojų prevencinio informavimo sistemas ir kontrolę, pirmiausiai
koncentruoti dėmesį į pareigų nevykdančius baterijų gamintojus ir (ar) importuotojus bei
platintojus. 

II. Siūlymai dėl baterijų ir jų atliekų tvarkymo

1. LR teisės aktuose baterijų ir baterijų atliekų tvarkymo rinkos dalyviams nustatyti šiuos
pagrindinius reikalavimus:

minimalius aplinkosauginius reikalavimus baterijų paskirties keitimo, perdarymo ir remonto
veiklos vykdytojams;
visi asmenys, vykdantys mažųjų transporto priemonių, elektrinių transporto priemonių ir
pramoninių baterijų paskirties keitimo, perdarymo ir remonto veiklas privalo deklaruoti šias
veiklas GPAIS ir būti viešai skelbiami;
visi asmenys, vykdantys nešiojamųjų, mažųjų transporto priemonių, elektrinių transporto
priemonių, pramoninių ir automobilinių baterijų atliekų surinkimo, paruošimo pakartotiniam
naudojimui, paruošimo paskirties keitimui bei apdorojimo veiklas, privalo deklaruoti šias
veiklas GPAIS ir būti viešai skelbiami;
draudimą baterijų turėtojui perduoti baterijas GPAIS veiklos nedeklaravusiems baterijų
paskirties keitimą, perdarymą ar remontą vykdantiems asmenims;
draudimą baterijų atliekų turėtojui perduoti baterijų atliekas GPAIS veiklos
nedeklaravusiems baterijų atliekų surinkimo, paruošimą pakartotiniam naudojimui,
paruošimą paskirties keitimui ir apdorojimą vykdantiems asmenims;
labai griežtas sankcijas asmenims, vykdantiems baterijų paskirties keitimo, perdarymo ir
remonto veiklas, nedeklaravus jos GPAIS;
labai griežtas sankcijas asmenims, vykdantiems baterijų atliekų surinkimo, paruošimo
pakartotiniam naudojimui, paruošimo paskirties keitimui ir apdorojimo veiklas,
nedeklaravus jos GPAIS;
labai griežtas sankcijas asmenims, perdavusiems baterijas asmenims, nedeklaravusiems
GPAIS paskirties keitimo, perdarymo, remonto ar baterijų atliekų surinkimo, paruošimo
pakartotiniam naudojimui, paruošimo paskirties keitimui, apdorojimo veiklos;
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visi GPAIS veiklą deklaravę baterijų paskirties keitimo, perdarymo ir remonto veiklas
vykdantys asmenys privalo sudaryti sutartį su licencijuota organizacija dėl baterijų ar jų
elementų, modulių bent jau nemokamo surinkimo organizavimo;
visi GPAIS veiklą deklaravę baterijų paskirties keitimo, perdarymo, remonto ar baterijų
atliekų surinkimo, paruošimo pakartotiniam naudojimui, paruošimo paskirties keitimui,
apdorojimo veiklas vykdantys asmenys privalo nemokamai priimti vartotojo atiduodamas
baterijų atliekas tuo atveju, jeigu vartotojo atiduodamos baterijų atliekos yra tos pačios
kategorijos, kaip veiklos vykdytojo deklaruotos GPAIS;
visi GPAIS veiklą deklaravę baterijų paskirties keitimo, perdarymo ir remonto veiklas
vykdantys asmenys privalo GPAIS apskaityti kiekvieną priimtą mažosios transporto
priemonės, elektrinės transporto priemonės ir pramoninę (didesnės negu 2 kWh talpos)
bateriją, nurodant baterijų identifikacinius duomenis ir svorį;
baterijų, elektros ir elektroninės įrangos bei pavojingos atliekos susidarymo ar priėmimo
vietoje negali būti laikomos ilgiau negu 3 mėnesius nuo susidarymo ar priėmimo. 

2. Gamintojams ir importuotojams išrašyti gaminių ir (ar) pakuočių atliekų sutvarkymą
įrodančius dokumentus turėtų Turinčių teisę išrašyti gaminių ir (ar) pakuočių atliekų
sutvarkymą įrodančių dokumentų atliekų tvarkytojų sąraše esantys galutiniai gaminių atliekų
tvarkytojai (atliekantys atliekų apdorojimą, naudojimą ar eksportą) už Lietuvoje surinktą ir
sutvarkytą gaminių atliekų kiekį. 
3. Baterijų atliekas iš fizinių asmenų galėtų surinkti (atlygintinai ar neatlygintinai) tik su
savivaldybe (-ėmis) ar licencijuota (-omis) organizacija (-omis) sutartis turintys atliekų
tvarkytojai.
4. Sukurti pažeidimų stebėsenos, išankstinio neteisėtai veiklą vykdančio verslo kontrolės
planavimo, rizikos profiliavimo, pažeidimų prevencijos, teisės aktų taikymo praktikos
analizavimo, veiklos vykdytojų prevencinio informavimo sistemas. Prevencinį informavimą ir
kontrolę pirmiausiai koncentruoti į nelegaliai veikiantį baterijų ir jų atliekų tvarkymo verslą.

TEISINIS REGLAMENTAVIMAS 
Pagrindiniai teisės aktai, reglamentuojantys baterijų ir baterijų atliekų tvarkymą bei baterijų atliekų
tvarkymo organizavimą yra šie: 

Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2023/1542 dėl baterijų ir baterijų
atliekų, kuriuo iš dalies keičiama Direktyva 2008/98/EB bei Reglamentas (ES)
2019/1020 ir panaikinama Direktyva 2006/66/EB ;
LR atliekų tvarkymo įstatymas  ;
LR mokesčio už aplinkos teršimą įstatymas   ;
LR aplinkos ministro įsakymu patvirtintos Baterijų ir akumuliatorių bei baterijų ir
akumuliatorių atliekų tvarkymo taisyklės  ;
LR aplinkos ministro įsakymu patvirtintos Atliekų tvarkymo taisyklės .

2

3

4

5
6

Baterijų reglamentas 
LR atliekų tvarkymo įstatymas
LR mokesčio už aplinkos teršimą įstatymas
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX%3A32023R1542
https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAD/TAIS.59267/asr
https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAD/TAIS.80721/asr
https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAD/TAIS.157518/asr
https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAD/TAIS.84302/asr
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Baterijų reglamento pagrindinės nuostatos dėl baterijų atliekų tvarkymo: 

            Gamintojams turėtų tekti didesnė gamintojo atsakomybė už jų baterijų tvarkymą gyvavimo
ciklo pabaigoje. Todėl jie turėtų padengti visų surenkamų baterijų surinkimo, apdorojimo ir
perdirbimo, surinktų mišrių komunalinių atliekų sudėties tyrimų atlikimo, ataskaitų dėl baterijų ir
baterijų atliekų teikimo ir informacijos apie baterijas teikimo galutiniams naudotojams bei atliekų
tvarkymo operatoriams, taip pat tinkamo baterijų atliekų pakartotinio naudojimo ir tvarkymo
išlaidas. Su didesne gamintojo atsakomybe susijusios pareigos turėtų būti taikomos visų formų
tiekimui, įskaitant nuotolinę prekybą. Gamintojai turėtų turėti galimybę kolektyviai vykdyti tas
pareigas per gamintojo atsakomybę perimančias organizacijas, kurios prisiima atsakomybę jų
vardu. 
       Didesnė gamintojo atsakomybė taip pat turėtų būti taikoma ekonominės veiklos vykdytojams,
teikiantiems rinkai bateriją, atlikus jos paruošimo pakartotiniam naudojimui, paruošimo paskirties
keitimui, paskirties keitimo ar perdarymo operacijas. Todėl ekonominės veiklos vykdytojas, kuris
pirmasis pateikė bateriją rinkai, neturėtų patirti papildomų išlaidų, kurių galėtų atsirasti dėl atliekų
tvarkymo, susijusio su vėlesniu tos baterijos naudojimo laikotarpiu. Ekonominės veiklos
vykdytojai, kuriems taikoma didesnė gamintojo atsakomybė, turėtų galėti nustatyti išlaidų
pasidalijimo mechanizmą, grindžiamą atliekų tvarkymo faktinių išlaidų priskyrimu. 
     Gamintojai turėtų būti atsakingi už baterijų atliekų atskiro surinkimo finansavimą ir
organizavimą. Jie turėtų tai daryti sukurdami visą kiekvienos valstybės narės teritoriją apimantį
baterijų atliekų priėmimo ir surinkimo tinklą bei vykdydami susijusias informavimo kampanijas.
Tokie tinklai turėtų būti arti galutinių naudotojų, taip pat turėtų būti orientuoti ne vien į tas
vietoves ar skirti vien toms baterijoms, kurių atveju baterijų atliekų surinkimas yra pelningas. Į
surinkimo tinklą turėtų būti įtraukti platintojai, patvirtinti elektros ir elektroninės įrangos atliekų ir
eksploatuoti netinkamų transporto priemonių apdorojimo įrenginiai bei atliekų priėmimo aikštelės,
taip pat, savanoriškumo pagrindu, kiti subjektai, pavyzdžiui, valdžios institucijos ir mokyklos. 
     Valstybių narių pareiga – patvirtinti priemones, susijusias su gamintojams ir gamintojo
atsakomybę perimančioms organizacijoms, jei jos yra paskirtos, nustatytų nešiojamųjų baterijų
atliekų ir mažųjų transporto priemonių baterijų atliekų surinkimo tikslinių normų pasiekimu, atitinka
bendrąjį principą, kad valstybės narės turi užtikrinti Sąjungos teisės veiksmingumą. 
     Turėtų būti surenkamos visos automobilių baterijų atliekos, pramoninių baterijų atliekos ir
elektrinių transporto priemonių baterijų atliekos. Tuo tikslu iš automobilių baterijų, pramoninių
baterijų ir elektrinių transporto priemonių baterijų gamintojų turėtų būti reikalaujama, kad jie
sutiktų iš galutinių naudotojų atsiimti ir nemokamai iš jų priimtų visas atitinkamos kategorijos
baterijų atliekas. Turėtų būti išsamiai nustatytos visų surenkant automobilių baterijų atliekas,
pramoninių baterijų atliekas ir elektrinių transporto priemonių baterijų atliekas dalyvaujančių
gamintojų, atliekų tvarkymo operatorių ir atliekų turėtojų ataskaitų teikimo pareigos. 
    Baterija – bet koks elektros energiją, generuojamą vykstant tiesioginei cheminės energijos
konversijai, tiekiantis įtaisas, turintis vidinį arba išorinį energijos kaupiklį ir sudarytas iš vieno ar
daugiau neįkraunamųjų arba įkraunamųjų baterijų elementų, modulių ar sudėtinių baterijų, ir apima
bateriją, kuri buvo paruošta pakartotiniam naudojimui, paruošta paskirties keitimui, kurios
paskirtis buvo pakeista arba kuri buvo perdaryta. 
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        Ekonominės veiklos vykdytojas – fizinis gamintojas, įgaliotasis atstovas, importuotojas,
platintojas, užsakymų vykdymo paslaugų teikėjas arba bet kuris kitas fizinis ar juridinis asmuo,
kuriam pagal šį reglamentą taikomos su baterijų fizine gamyba, paruošimu pakartotiniam
naudojimui, paruošimu paskirties keitimui, paskirties keitimu arba perdarymu, baterijų tiekimu ar
pateikimu rinkai, be kita ko, internete, arba pradėjimu baterijas naudoti susijusios pareigos. 
       Gamintojas – fizinis gamintojas, importuotojas ar platintojas arba kitas fizinis ar juridinis
asmuo, kuris, nepriklausomai nuo pardavimo būdo, įskaitant ir nuotolinės prekybos sutartis: 
a) yra įsisteigęs valstybėje narėje ir fiziškai gamina baterijas savo vardu arba naudodamas savo
prekių ženklą, arba užsako suprojektuoti ar fiziškai pagaminti baterijas ir pirmą kartą tos valstybės
narės teritorijoje tiekia jas savo vardu arba naudodamas savo prekių ženklą, įskaitant baterijas,
integruotas į prietaisus, mažąsias transporto priemones ar kitas transporto priemones; 
b) yra įsisteigęs valstybėje narėje ir tos valstybės narės teritorijoje savo vardu arba naudodamas
savo prekių ženklą perparduoda kitų fiziškai pagamintas baterijas, įskaitant baterijas, integruotas į
prietaisus, mažąsias transporto priemones ar kitas transporto priemones, ant kurių nėra tų kitų
gamintojų pavadinimo ar prekių ženklo; 
c) yra įsisteigęs valstybėje narėje ir pirmą kartą toje valstybėje narėje tiekia baterijas iš kitos
valstybės narės arba trečiosios valstybės, įskaitant baterijas, integruotas į prietaisus, mažąsias
transporto priemones ar kitas transporto priemones, tai darydamas profesinės veiklos pagrindu,
arba  
d) naudodamasis nuotolinės prekybos sutartimis parduoda baterijas, įskaitant baterijas,
integruotas į prietaisus, mažąsias transporto priemones ar kitas transporto priemones, tiesiogiai
galutiniams naudotojams, nesvarbu, ar jie yra, ar nėra privatūs namų ūkiai, valstybėje narėje ir yra
įsisteigęs kitoje valstybėje narėje arba trečiojoje valstybėje; 
       Gamintojai baterijas, be kita ko, integruotas į prietaisus, mažąsias transporto priemones ar
kitas transporto priemones, valstybės narės rinkai tiekia tik tuo atveju, jei jie arba, įgaliojimo
atveju, jų įgaliotieji atstovai didesnės gamintojo atsakomybės klausimais, yra registruoti toje
valstybėje narėje.
      Ekonominės veiklos vykdytojas, pirmą kartą valstybės narės teritorijoje tiekiantis rinkai
bateriją, kuri gaunama atlikus paruošimo pakartotiniam naudojimui, paruošimo paskirties keitimui,
paskirties keitimo ar perdarymo operacijas šio reglamento tikslais laikomas tokios baterijos
gamintoju ir jam tenka didesnė gamintojo atsakomybė. 
      Kolektyvinio didesnės gamintojo atsakomybės pareigų vykdymo atveju gamintojo atsakomybę
perimančios organizacijos užtikrina vienodą požiūrį į gamintojus, nepriklausomai nuo jų įsisteigimo
vietos ar dydžio ir neužkraunant neproporcingai didelės naštos gamintojams, įskaitant mažąsias ir
vidutines įmones, gaminantiems baterijas nedideliais kiekiais. Jos taip pat užtikrina, kad gamintojų
joms mokami finansiniai įnašai: a) būtų moduliuojami pagal Direktyvos 2008/98/EB 8a straipsnio 4
dalies b punkte nustatytus reikalavimus ir, bent pagal baterijos kategoriją ir baterijos cheminę
sudėtį, atsižvelgiant, atitinkamai, į įkraunamumą, naudojamų perdirbtųjų medžiagų dalį fiziškai
gaminant bateriją ir tai, ar baterijos buvo paruoštos pakartotiniam naudojimui, paruoštos
paskirties keitimui, jų paskirtis buvo pakeista arba jos buvo perdarytos, taip pat jų anglies
pėdsaką; 
b) būtų tikslinami atsižvelgiant į gamintojo atsakomybę perimančių organizacijų pajamas,
gaunamas iš paruošimo pakartotiniam naudojimui arba paruošimo paskirties keitimui, arba iš
perdirbtų baterijų atliekų regeneruotų antrinių žaliavų vertės. 
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           Nešiojamųjų baterijų gamintojai arba gamintojo atsakomybę perimančios organizacijos, kai
jos paskirtos pagal Baterijų reglamento 57 straipsnio 1 dalį, pasiekia ir tvariai išlaiko bent šias
nešiojamųjų baterijų atliekų surinkimo tikslines normas: 
a) ne vėliau kaip 2023 m. gruodžio 31 d. – 45 %;
 b) ne vėliau kaip 2027 m. gruodžio 31 d. – 63 %; 
c) ne vėliau kaip 2030 m. gruodžio 31 d. – 73 %. 
          Mažųjų transporto priemonių baterijų gamintojai arba gamintojo atsakomybę perimančios
organizacijos, kai jos paskirtos pagal Baterijų reglamento 57 straipsnio 1 dalį, pasiekia ir tvariai
išlaiko bent šias mažųjų transporto priemonių baterijų atliekų surinkimo tikslines normas: 
a) ne vėliau kaip 2028 m. gruodžio 31 d. – 51 %; 
b) ne vėliau kaip 2031 m. gruodžio 31 d. – 61 %. 
            Automobilių baterijų, pramoninių baterijų ir elektrinių transporto priemonių baterijų
gamintojai arba gamintojo atsakomybę perimančios organizacijos, kai jos paskirtos pagal Baterijų
reglamento 57 straipsnio 1 dalį, nemokamai priima visas atitinkamos kategorijos automobilių
baterijų atliekas, pramoninių baterijų atliekas ir elektrinių transporto priemonių baterijų atliekas,
kurias jie pirmą kartą tiekė rinkai tos valstybės narės teritorijoje, nepriklausomai nuo jų pobūdžio,
cheminės sudėties, būklės, firminio ženklo ar kilmės, nereikalaudami, kad galutinis naudotojas
pirktų naują bateriją arba kad jis būtų pirkęs bateriją iš jų, ir užtikrina, kad visos tokių baterijų
atliekos būtų renkamos atskirai. 

LR atliekų tvarkymo įstatymo (toliau – ATĮ) pagrindinės nuostatos dėl baterijų atliekų tvarkymo:

Baterijų ir akumuliatorių gamintojai ir (ar) importuotojai privalo:
1.registruotis aplinkos ministro nustatyta tvarka;
2.organizuoti surinkimą, vežimą, paruošimą naudoti, naudojimą atliekų, kurios susidarė
naudojant gamintojų ir (ar) importuotojų tiektas Lietuvos Respublikos vidaus rinkai verslo
tikslais baterijas ir akumuliatorius, t. y. organizuoti baterijų ir akumuliatorių atliekų surinkimo,
apdorojimo ir perdirbimo sistemą, atitinkančią Europos Sąjungos geriausių prieinamų gamybos
būdų informaciniuose dokumentuose nustatytus aplinkos apsaugos ir visuomenės sveikatos
saugos reikalavimus;
3.užtikrinti, kad visos surinktos baterijų ir akumuliatorių atliekos būtų apdorojamos ir
perdirbamos pagal Europos Sąjungos ir Lietuvos Respublikos teisės aktuose nustatytus
aplinkos apsaugos, visuomenės sveikatos saugos ir atliekų tvarkymo reikalavimus;
4.užtikrinti, kad nuo 2011 m. rugsėjo 26 d. perdirbant surinktas baterijų ir akumuliatorių
atliekas būtų pasiektas Vyriausybės nustatytas baterijų ir akumuliatorių perdirbimo
efektyvumas;
5.Vyriausybės ar jos įgaliotos institucijos nustatyta tvarka šviesti ir informuoti visuomenę
baterijų ir akumuliatorių atliekų prevencijos ir tvarkymo klausimais: apie baterijose ir
akumuliatoriuose esančių medžiagų ir netinkamo baterijų ir akumuliatorių atliekų tvarkymo
žalą aplinkai ir visuomenės sveikatai, baterijų ir akumuliatorių pakartotinio naudojimo ir
paruošimo pakartotinai naudoti galimybes, atliekų tvarkymo sistemas, surinkimo vietas;
6.apmokėti baterijų ir akumuliatorių atliekų surinkimo, vežimo, paruošimo naudoti ir naudojimo
išlaidas, taip pat visuomenės informavimo organizavimo ir vykdymo išlaidas;
7.tvarkyti baterijų ir akumuliatorių apskaitą ir teikti apskaitos ataskaitas aplinkos ministro
nustatyta tvarka.
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ATĮ nustatytas pareigas baterijų ir akumuliatorių gamintojai ir (ar) importuotojai turi teisę
vykdyti:
1.    individualiai – organizuodami po jų Lietuvos Respublikos vidaus rinkai verslo tikslais tiektų
baterijų ir akumuliatorių naudojimo susidariusių atliekų tvarkymą;
2.kolektyviai – steigdami ATĮ 3416 straipsnyje nurodytą Organizaciją ir (ar) tapdami tokios
Organizacijos dalyviais ir, kaip numatyta ATĮ 3416 straipsnio 1 dalyje, jai pavesdami vykdyti
šiame straipsnyje nustatytas pareigas arba, kaip numatyta ATĮ 3416 straipsnio 1 dalyje,
Organizacijai sutartiniais pagrindais pavesdami vykdyti šiame straipsnyje nustatytas pareigas
netapdami Organizacijos dalyviais. 

        Siekdami įvykdyti ATĮ nustatytą pareigą, baterijų ir akumuliatorių gamintojai ir (ar)
importuotojai gali diegti savivaldybės organizuojamą komunalinių atliekų tvarkymo sistemą
papildančias baterijų ir akumuliatorių atliekų surinkimo sistemas.
            Nešiojamųjų baterijų ir akumuliatorių gamintojai ir (ar) importuotojai privalo organizuoti
nešiojamųjų baterijų ir akumuliatorių atliekų surinkimo sistemą, kad nešiojamųjų baterijų ir
akumuliatorių atliekos iš vartotojų būtų priimamos nemokamai ir nereikalaujant pirkti naują bateriją
ar akumuliatorių. Ši sistema turi sudaryti sąlygas vartotojams patogiose surinkimo vietose,
išdėstytose atsižvelgiant į gyventojų tankį, atiduoti nešiojamųjų baterijų ir akumuliatorių atliekas.
           Pramoninių baterijų ir akumuliatorių gamintojai ir (ar) importuotojai privalo iš vartotojų
priimti bet kokios cheminės sudėties ir kilmės pramoninių baterijų ir akumuliatorių atliekas.
         Automobiliams skirtų baterijų ir akumuliatorių gamintojai ir (ar) importuotojai privalo
organizuoti automobiliams skirtų baterijų ir akumuliatorių atliekų surinkimo sistemą, kad
privačiose nekomercinės paskirties transporto priemonėse naudotų baterijų ir akumuliatorių
atliekos būtų surenkamos nemokamai ir nereikalaujant pirkti naują bateriją ar akumuliatorių.
             Visi ūkio subjektai – baterijų ir akumuliatorių gamintojai, importuotojai, platintojai, baterijų ir
akumuliatorių atliekų tvarkytojai – turi teisę dalyvauti šiame straipsnyje nurodytose baterijų ir
akumuliatorių atliekų surinkimo, apdorojimo ir perdirbimo sistemose.
      Baterijų ir akumuliatorių atliekų tvarkymo taisykles, baterijų ir akumuliatorių priskyrimo
nešiojamosioms, automobiliams skirtoms, pramoninėms ar kitoms baterijų ir akumuliatorių rūšims
tvarką, nešiojamųjų ir automobiliams skirtų baterijų ir akumuliatorių atliekų surinkimo sistemų ir
surinkimo vietų tankio reikalavimus nustato aplinkos ministras.

Nešiojamųjų baterijų ir akumuliatorių platintojai privalo:
1. nemokamai priimti vartotojų atiduodamas nešiojamųjų baterijų ir akumuliatorių atliekas;
2. aplinkos ministro nustatyta tvarka teikti rašytinę informaciją visiems vartotojams apie galimybę
atiduoti nešiojamųjų baterijų ir akumuliatorių atliekas tokių baterijų ir akumuliatorių platinimo
vietose;
3. iš vartotojų priimtas nešiojamųjų baterijų ir akumuliatorių atliekas perduoti tokias atliekas
turinčiam teisę tvarkyti atliekų tvarkytojui arba atiduoti jas šių baterijų ir akumuliatorių gamintojui
ar importuotojui.
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      Vykdydami ATĮ nustatytą pareigą, nešiojamųjų baterijų ir akumuliatorių gamintojai ir (ar)
importuotojai privalo organizuoti nešiojamųjų baterijų ir akumuliatorių atliekų surinkimą iš tokių
baterijų ir akumuliatorių platinimo vietų ir surinktų nešiojamųjų baterijų ir akumuliatorių atliekų
perdavimą tokias atliekas turinčiam teisę tvarkyti atliekų tvarkytojui.
         Atliekų turėtojas privalo atskirti baterijų ir akumuliatorių atliekas nuo kitų atliekų ir pristatyti
jas į tokių atliekų priėmimo vietą ar perduoti tokias atliekas turinčiam teisę tvarkyti atliekų
tvarkytojui.
         Baterijų ir akumuliatorių atliekų tvarkytojai privalo baterijų ir akumuliatorių atliekas surinkti
atskirai, nemaišyti jų su kitomis atliekomis ar medžiagomis ir tvarkyti pagal atliekų tvarkymo
prioritetus aplinkai ir visuomenės sveikatai saugiu būdu, taikydami baterijų ir akumuliatorių atliekų
tvarkymo geriausiai prieinamus gamybos būdus.
          Baterijų ir akumuliatorių gamintojai ir (ar) importuotojai, kurie nevykdo Vyriausybės ar jos
įgaliotos institucijos nustatytų baterijų ir akumuliatorių atliekų tvarkymo užduočių, privalo
Mokesčio už aplinkos teršimą įstatymo nustatyta tvarka mokėti mokestį už aplinkos teršimą
apmokestinamųjų gaminių atliekomis. 

LR mokesčio už aplinkos teršimą įstatymo (toliau – MUATĮ) pagrindinės nuostatos dėl baterijų
atliekų tvarkymo:

            MUATĮ nustato mokestį už aplinkos teršimą gaminių atliekomis. Mokesčio objektas yra
Lietuvos Respublikos vidaus rinkai tiekti gaminiai, nurodyti MUATĮ 3 priede, kurie buvo tiekti
Lietuvos Respublikos vidaus rinkai kaip atskiri gaminiai, neįeinantys į kito gaminio sudėtį.

 MUATĮ 3 priede nurodyti gaminiai:
1.motociklų ir lengvųjų automobilių padangos;
2.autobusų, krovininių automobilių, žemės ūkio, miško ūkio, orlaivių, statybos ir pramonės
paskirties transporto priemonių padangos ir kitos padangos, sveriančios daugiau kaip 3 kg;
3.akumuliatoriai;
4.galvaniniai elementai (baterijos);
5.vidaus degimo variklių degalų arba tepalų filtrai, jų dalys ir komponentai;
6.vidaus degimo variklių įsiurbiamo oro filtrai, jų dalys ir komponentai;
7.autotransporto priemonių amortizatoriai. 

             Mokestį už aplinkos teršimą gaminių ir (ar) pakuočių atliekomis moka gamintojas ir (ar)
importuotojas. Mokesčio mokėtojai, kurie patys išveža iš Lietuvos Respublikos teritorijos
gaminius arba kurių gaminius iš Lietuvos Respublikos teritorijos išveža tretieji asmenys, yra
atleidžiami nuo mokesčio už aplinkos teršimą gaminių atliekomis už tokį gaminių kiekį, koks
buvo išvežtas iš Lietuvos Respublikos teritorijos per mokestinį laikotarpį, Vyriausybės ar jos
įgaliotų institucijų nustatyta tvarka pateikus dokumentus, patvirtinančius išvežtą iš Lietuvos
Respublikos teritorijos kiekį. Taip pat mokesčio mokėtojai atleidžiami nuo mokesčio už
aplinkos teršimą gaminių atliekomis už tą gaminių kiekį, kuris proporcingas įvykdytos gaminių
atliekų naudojimo ir (ar) perdirbimo užduoties daliai. Norėdami pasinaudoti šia mokesčio
lengvata, mokesčio mokėtojai Vyriausybės ar jos įgaliotos institucijos nustatyta tvarka turi
turėti dokumentus, patvirtinančius gaminių atliekų naudojimo ir (ar) perdirbimo užduoties
įvykdymą.
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Esminis baterijų suskirstymas į kategorijas:

Baterijų reglamente baterijos skirstomos į šias kategorijas:
1.nešiojamoji baterija – baterija, kuri yra sandari, sveria ne daugiau kaip 5 kg, nėra specialiai
suprojektuota pramoniniam naudojimui ir nėra nei elektrinių transporto priemonių baterija, nei
mažųjų transporto priemonių baterija, nei automobilių baterija;
2.mažųjų transporto priemonių baterija – baterija, kuri yra sandari, sveria ne daugiau kaip 25 kg ir
yra specialiai suprojektuota teikti elektrinę galią ratinių transporto priemonių, kurios gali būti
varomos vien elektros varikliu arba kartu ir varikliu, ir žmogaus jėga, įskaitant patvirtinto tipo L
kategorijos transporto priemones, kaip tai suprantama Europos Parlamento ir Tarybos
reglamente (ES) Nr. 168/2013 ( 43 ), traukai, ir kuri nėra elektrinių transporto priemonių baterija;
3.pramoninė baterija – baterija, kuri yra specialiai suprojektuota pramoniniam naudojimui, yra
skirta pramoniniam naudojimui po to, kai ji buvo paruošta paskirties keitimui arba kurios paskirtis
buvo pakeista, arba bet kuri kita baterija, kuri sveria daugiau kaip 5 kg ir kuri nėra nei elektrinių
transporto priemonių baterija, nei mažųjų transporto priemonių baterija, nei automobilių baterija;
4.elektrinių transporto priemonių baterija – baterija, kuri yra specialiai suprojektuota tiekti
elektrinę galią L kategorijos hibridinių ar elektrinių transporto priemonių, kaip numatyta
Reglamente (ES) Nr. 168/2013, traukai ir sveria daugiau kaip 25 kg, arba baterija, kuri yra
specialiai suprojektuota tiekti elektrinę galią M, N arba O kategorijų hibridinių ar elektrinių
transporto priemonių, kaip numatyta Reglamente (ES) 2018/858, traukai;
5.automobilių baterija – baterija, kuri yra specialiai suprojektuota tiekti elektrinę galią automobilio
apšvietimui, starterio ar variklio paleidimui ir kuri taip pat gali būti naudojama pagalbiniams ar
atsarginiams tikslams automobiliuose, kitose transporto priemonėse arba mašinose.

1 pav. Baterijų skirstymas į kategorijas Baterijų reglamente. 

Šaltinis – Baterijų reglamentas. 
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ATĮ ir Baterijų ir akumuliatorių bei baterijų ir akumuliatorių atliekų tvarkymo taisyklėse baterijos
skirstomos į šias kategorijas: 
1.nešiojamoji baterija ir akumuliatorius – sandari baterija ir akumuliatorius, kurią vartotojas galėtų
nesunkiai nešti rankose ir kuri nėra priskiriama nei automobiliams skirtai, nei pramoninei baterijai
ar akumuliatoriui;
2.pramoninė baterija ir akumuliatorius – švino rūgštinė, nikelio kadmio, nikelio geležies ir kita
baterija ir akumuliatorius, skirta naudoti tik pramonėje ar profesionalioje veikloje, arba naudojama
visų rūšių elektrinėse transporto priemonėse;
3.automobiliams skirta baterija ir akumuliatorius – švino rūgštinė, nikelio kadmio ir kita baterija ir
akumuliatorius, naudojama automobilio apšvietimui, starterio ar variklio paleidimui.

2 pav. Baterijų skirstymas į kategorijas Atliekų tvarkymo įstatyme. 

Šaltinis – ATĮ. 

MUATĮ baterijos skirstomos į šias kategorijas:
1.akumuliatorius – daugkartinis cheminis elektros srovės šaltinis, kurio veikimas grindžiamas
grįžtamosiomis elektrocheminėmis reakcijomis ir kurį iškrautą vėl galima įkrauti, leidžiant per jį
priešingos krypties nuolatinę srovę;
2.galvaninis elementas (baterija) – vienkartinis neįkraunamas cheminis elektros srovės
šaltinis, kuriame cheminės reakcijos energija paverčiama nuolatine elektros srove.
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3 pav. Baterijų skirstymas į kategorijas Mokesčio už aplinkos teršimą įstatyme. 

Šaltinis – MUATĮ. 

ESAMOS SITUACIJOS APŽVALGA 

           Vadovaujantis oficialiosios statistikos portale skelbiamais duomenimis, į Lietuvą 2022 m.
iš viso įvežta baterijų daugiau nei už 135 mln. eurų, o 2023 m. – daugiau nei už 98 mln. eurų.
2023 m. prekes, (priskirtas pagal Kombinuotosios nomenklatūros kodą (toliau – KN) 8506
(Galvaniniai elementai ir galvaninės baterijos) ir 8507 (Elektros akumuliatoriai, įskaitant jų
skirtuvus (separatorius), stačiakampius (įskaitant kvadratinius) arba ne stačiakampius)
pozicijoms) importuotas iš trečiųjų šalių, remiantis Muitinės departamento prie Lietuvos
Respublikos finansų ministerijos pateiktais duomenimis, muitinės procedūroms deklaravo
atitinkamai 78 ir 295 juridiniai asmenys. Abejoms pozicijoms priskirtas prekes deklaravo 340
juridinių asmenų. Vadovaujantis Intrastato ataskaitų ir Muitinės deklaracijų duomenimis, 2023 m.
954 Lietuvoje registruotos įmonės vykdė baterijų ir akumuliatorių įvežimą į Lietuvą. 

 Oficialiosios statistikos portalas 

7

3
3

7

https://osp.stat.gov.lt/statistiniu-rodikliu-analize#/
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Šaltinis – Oficialiosios statistikos portalas 

5 pav. Duomenys apie Lietuvoje registruotų įmonių, 2023 m. laikotarpiu į Lietuvą įvežusių  (iš ES ir
importavusių iš trečiųjų šalių) baterijas, skaičius vienetais. 

4 pav. Duomenys apie Lietuvoje registruotų įmonių 2022 m. ir 2023 m. laikotarpiu į Lietuvą įvežtų
(iš ES ir importuotų iš trečiųjų šalių) baterijų vertę eurais. 

KN – kombinuotosios nomenklatūros kodas; KN 8506 – galvaniniai elementai; KN 8507 - akumuliatoriai 
Šaltinis – Lietuvos Muitinės departamentas ir Valstybės duomenų agentūra
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     Lietuva privalo užtikrinti Baterijų reglamente nustatytų reikalavimų įgyvendinimą. Lietuvoje,
kaip ir daugelyje kitų ES valstybių, atliekų tvarkymas pagrįstas gamintojo atsakomybės
principu ir įgyvendinamas per ne pelno siekiančias organizacijas.
      Įgyvendinant 2006 m. rugsėjo 6 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvą 2006/66/EB
dėl baterijų ir akumuliatorių bei baterijų ir akumuliatorių atliekų buvo pakeistas ATĮ ir kiti teisės
aktai atsižvelgiant į šios direktyvos reikalavimus. Šiuo metu Lietuvoje veiklą vykdo 3
licencijuotos baterijų gamintojams ir (ar) importuotojams atstovaujančios organizacijos –
Gamintojų ir importuotojų asociacija, Autogamintojų ir importuotojų asociacija ir Asociacija
„EEPA“.
   Vykdydami LR atliekų tvarkymo įstatymo reikalavimus kolektyviai, pareigas vykdantys
baterijų gamintojai ir (ar) importuotojai bendradarbiaudami su baterijų atliekų tvarkytojais
sukūrė baterijų atliekų tvarkymo sistemą atitinkančią ATĮ ir MUATĮ reikalavimus. Tačiau dėl
pareigos įvykdyti užduotį įmontuotų baterijų gamintojams ir (ar) importuotojams nebuvimo,
didelio pareigų nevykdančių baterijų gamintojų ir (ar) importuotojų skaičiaus ir labai didelio
nelegalaus elektrinių transporto priemonių baterijų surinkimo masto Lietuvoje neužtikrinamas
tinkamas visų kategorijų baterijų sutvarkymas. 
      Vadovaujantis ATĮ ir MUATĮ reikalavimais visi baterijų gamintojai ir (ar) importuotojai GPAIS
privalo teikti duomenis apie LR vidaus rinkai patiektas baterijas (kiekį, rūšį ir pan.), o atliekų
tvarkytojai teikti informaciją apie baterijų atliekų tvarkymą. Licencijuotos gamintojų ir (ar)
importuotojų organizacijos informaciją apie baterijų atliekų tvarkymo organizavimą teikia
GPAIS ir viešai organizacijų internetinėse svetainėse. Taip pat vadovaujantis MUATĮ
reikalavimais visi gamintojai ir (ar) importuotojai, LR vidaus rinkai tiekiantys neįmontuotus
akumuliatorius ir galvaninius elementus, pasibaigus kalendoriniams metams privalo teikti
mokesčio už aplinkos teršimo deklaraciją, nurodant LR vidaus rinkai patiektą gaminių kiekį,
gamintojo ir (ar) importuotojo vardu sutvarkytą gaminių atliekų kiekį (įrodymą, kad įvykdytos
LR Vyriausybės nustatytos akumuliatorių ir galvaninių elementų atliekų tvarkymo užduotys), o
neįvykdžius atliekų tvarkymo užduočių, privalo sumokėti mokestį už aplinkos teršimą,
nustatytą MUATĮ.

Aplinkos Apsaugos Agentūra 

8

8

Informacija apie GPAIS registruotus ir ataskaitas pateikusius gamintojus ir (ar)
importuotojus:

1 lentelė. Duomenys apie baterijų ir akumuliatorių gamintojus ir (ar) importuotojus, registruotus
GPAIS ir pateikusius GPAIS metines ataskaitas 

Šaltinis – GPAIS viešojo sąvado duomenys, licencijuotų gamintojams ir (ar) importuotojams atstovaujančių
organizacijų viešai skelbiami duomenys ir Aplinkos apsaugos agentūros duomenys. 

https://aaa.lrv.lt/lt/veiklos-sritys/atliekos/licencijuotos-gamintoju-ir-importuotoju-organizacijos/
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6 pav. Duomenys apie baterijų ir akumuliatorių gamintojus ir (ar) importuotojus, registruotus
GPAIS ir pateikusius GPAIS metines ataskaitas 

Šaltinis – GPAIS viešojo sąvado duomenys, licencijuotų gamintojams ir (ar) importuotojams atstovaujančių
organizacijų viešai skelbiami duomenys ir Aplinkos apsaugos agentūros duomenys. 

         Vertinant 1 lentelėje ir 6 pav. esančius duomenis matyti, kad ataskaitas už 2023 metus
pateikė apie 63 proc. visų GPAIS registruotų baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar)
importuotojų. Tai rodo, kad didelė dalis baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų
neteikia ataskaitų ir/arba GPAIS esantys duomenys neatitinka tikrovės, t.y. sąvade esantys
asmenys nebevykdydami veiklos neišsiregistruoja iš sąvado ir duomenys apie juos toliau
skelbiami. Taip pat galima teigti, kad absoliučiai didžioji dauguma baterijų gamintojų ir (ar)
importuotojų yra pasirinkę kolektyvinę atsakomybę, t.y. baterijų atliekų tvarkymo
organizavimo ir kitų pareigų vykdymą yra pavedę licencijuotoms organizacijoms. 
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7 pav. Duomenys apie baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų, 2023 metais LR
vidaus rinkai tiekusių nešiojamąsias baterijas, skaičių vienetais. 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 
3 lentelė. Duomenys apie baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų, 2023 metais
LR vidaus rinkai tiekusių nešiojamąsias baterijas, skaičių vienetais

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 

2 lentelė. Duomenys apie baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų, 2023 metais
LR vidaus rinkai tiekusių nešiojamąsias baterijas, skaičių vienetais
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Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 

8 pav. Duomenys apie baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų, 2023 metais LR
vidaus rinkai tiekusių pramonines baterijas, skaičių vienetais. 

4 lentelė. Duomenys apie baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų, 2023 metais LR
vidaus rinkai tiekusių automobilių baterijas, skaičių vienetais. 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 
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9 pav. Duomenys apie baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų, 2023 metais LR
vidaus rinkai tiekusių automobilių baterijas, skaičių vienetais. 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 

5 lentelė. Duomenys apie bendrus baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų, 2023
metais LR vidaus rinkai tiekusių baterijas, skaičių vienetais. 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 
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10 pav. Duomenys apie bendrus baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų, 2023
metais LR vidaus rinkai tiekusių baterijas, skaičių vienetais. 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 

      1-5 lentelėse ir 6-10 pav. pateikti duomenys parodo, kad baterijų gamintojų ir (ar)
importuotojų GPAIS teikiami duomenys neatitinka Baterijų reglamente nurodytų kategorijų,
skirstymas į įmontuotas ir neįmontuotas bei į akumuliatorius ir galvaninius elementus neturi
prasmės ir klaidina baterijų gamintojus ir (ar) importuotojus. Abejonių kelia ir baterijų gamintojų ir
(ar) importuotojų teikiamų GPAIS duomenų tikslumas (pvz., praktikoje automobiliams skirtų
baterijų (galvaninių elementų) nėra), o duomenys apie šių baterijų tiekimą LR vidaus rinkai yra
teikiami GPAIS. 

Informacija pagal gamintojų ir (ar) importuotojų GPAIS pateiktus duomenis apie LR vidaus
rinkai patiektą baterijų ir akumuliatorių kiekį:

6 lentelė. Duomenys apie baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų 2022 metais LR
vidaus rinkai patiektą nešiojamųjų baterijų kiekį tonomis. 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 
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11 pav. Duomenys apie baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų 2022 metais LR
vidaus rinkai patiektą nešiojamųjų baterijų kiekį tonomis. 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 
7 lentelė. Duomenys apie baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų 2022 metais LR
vidaus rinkai patiektą pramoninių baterijų kiekį tonomis. 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 
12 pav. Duomenys apie baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų 2022 metais LR
vidaus rinkai patiektą pramoninių baterijų kiekį tonomis. 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 
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13 pav. Duomenys apie baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų 2022 metais LR
vidaus rinkai patiektą automobilių baterijų kiekį tonomis. 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 

9 lentelė. Duomenys apie bendrą baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų, 2022
metais LR vidaus rinkai tiekusių baterijas, kiekį tonomis. 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 

8 lentelė. Duomenys apie baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų 2022 metais LR
vidaus rinkai patiektą automobilių baterijų kiekį tonomis. 
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14 pav. Duomenys apie bendrą baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų, 2022
metais LR vidaus rinkai tiekusių baterijas, kiekį tonomis. Duomenys apie gamintojų ir (ar)
importuotojų 2022 m. tiektą bendrą baterijų ir akumuliatorių kiekį tonomis. 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 

Informacija apie mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis
deklaracijas pateikusius baterijų gamintojus ir (ar) importuotojus:

10 lentelė. Duomenys apie Mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis
deklaracijas už 2022 ir 2023 metus pateikusius akumuliatorių ir galvaninių elementų gamintojus ir
(ar) importuotojus 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (EDS duomenys, iki 2024-05). 



28

 
15 pav. Duomenys apie Mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis
deklaracijas už 2022 ir 2023 metus pateikusius baterijų gamintojus ir (ar) importuotojus 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (EDS duomenys, iki 2024-05). 

11 lentelė. Duomenys apie Mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis
deklaracijas už 2022 ir 2023 metus pateikusių akumuliatorių ir galvaninių elementų gamintojų ir
(ar) importuotojų bendrą kiekį 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (EDS duomenys, iki 2024-05). 
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16 pav. Duomenys apie Mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis
deklaracijas už 2022 ir 2023 metus pateikusių akumuliatorių ir galvaninių elementų gamintojų ir
(ar) importuotojų bendrą kiekį 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (EDS duomenys, iki 2024-05). 

Informacija apie mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis
deklaracijose nurodytą baterijų, baterijų atliekų ir pinigų kiekį:

 
12 lentelė. Duomenys apie akumuliatorių ir galvaninių elementų gamintojų ir (ar) importuotojų
2022 ir 2023 metų mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis
deklaracijose nurodytus gaminių kiekius tonomis 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (EDS duomenys, iki 2024-05). 
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13 lentelė. Duomenys apie LR Vyriausybės nustatytų gaminių atliekų tvarkymo užduočių vykdymą
ir deklaruotus mokesčius už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių (akumuliatorių ir
galvaninių elementų) atliekomis už 2022 ir 2023 metus

17 pav. Duomenys apie akumuliatorių ir galvaninių elementų gamintojų ir (ar) importuotojų 2022 ir
2023 metų mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis deklaracijose
nurodytus gaminių kiekius tonomis 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (EDS duomenys, iki 2024-05). 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (EDS duomenys, iki 2024-05). 
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Informacija apie baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų mokesčio už
aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis deklaracijose ir GPAIS ataskaitose
pateiktus duomenis:

14 lentelė. Mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis deklaracijose ir
GPAIS ataskaitose už 2022 metus pateiktų duomenų apie akumuliatorių ir galvaninių elementų
gamintojus ir (ar) importuotojus palyginimas

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (EDS ir GPAIS duomenys, iki 2024-05). 

18 pav. Mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis deklaracijose ir GPAIS
ataskaitose už 2022 metus pateiktų duomenų apie akumuliatorių ir galvaninių elementų gamintojus
ir (ar) importuotojus palyginimas 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (EDS ir GPAIS duomenys, iki 2024-05). 
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15 lentelė. Mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis deklaracijose ir
GPAIS ataskaitose už 2022 metus pateiktų duomenų apie akumuliatorių ir galvaninių elementų
kiekius tonomis palyginimas 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (EDS ir GPAIS duomenys, iki 2024-05). 

19 pav. Mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis deklaracijose ir GPAIS
ataskaitose už 2022 metus pateiktų duomenų apie akumuliatorių ir galvaninių elementų kiekius
tonomis palyginimas 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (EDS ir GPAIS duomenys, iki 2024-05). 
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16 lentelė. Mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis deklaracijose už
2023 metus ir kitų institucijų pateiktų duomenų apie akumuliatorių ir galvaninių elementų
gamintojus ir (ar) importuotojus palyginimas 

VDA – Valstybinė duomenų agentūra 

20 pav. Mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis deklaracijose už
2023  metus ir kitų institucijų pateiktų duomenų apie akumuliatorių ir galvaninių elementų
gamintojus ir (ar) importuotojus palyginimas 

VDA – Valstybinė duomenų agentūra 

Šaltinis - VDA ir Mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis deklaracijų duomenys

Šaltinis - VDA ir Mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis deklaracijų duomenys

Informacija apie baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų mokesčio už
aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis deklaracijose ir Valstybinės duomenų
agentūros pateiktus duomenis:
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21 pav. Mokesčio už aplinkos teršimą apmokestinamųjų gaminių atliekomis deklaracijose už 2023
metus ir VDA pateiktų duomenų apie akumuliatorių ir galvaninių elementų gamintojus ir (ar)
importuotojus palyginimas

Informacija pagal baterijų atliekų tvarkytojų GPAIS pateiktus duomenis apie baterijų atliekų
tvarkymą:

17 lentelė. Duomenys apie baterijų atliekų tvarkytojų GPAIS nurodytą 2022 metais surinktų ir
susidariusių atliekų apdorojimo metu baterijų atliekų kiekį tonomis 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 
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22 pav. Duomenys apie baterijų atliekų tvarkytojų GPAIS nurodytą 2022 metais susidariusį ir
surinką atliekų susidarymo metu baterijų atliekų kiekį tonomis.

* - pavojinga atlieka. Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 

18 lentelė. Duomenys apie baterijų atliekų tvarkytojų GPAIS nurodytą 2022 metais sutvarkytą
(perdirbtą ir išvežtą) baterijų atliekų kiekį tonomis. 

* - pavojinga atlieka. Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 
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23 pav. Duomenys apie baterijų atliekų tvarkytojų GPAIS nurodytą 2022 metais perdirbtą baterijų
atliekų kiekį tonomis. 

* - pavojinga atlieka. Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 

24 pav. Duomenys apie baterijų atliekų tvarkytojų GPAIS nurodytą 2022 metais išvežtą baterijų
atliekų kiekį tonomis. 

* - pavojinga atlieka. Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūra (GPAIS duomenys, iki 2024-05). 
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DIDESNĖ GAMINTOJO ATSAKOMYBĖ 

      Gamintojams tenka didesnė gamintojo atsakomybė už baterijas, kurias jie pirmą kartą
tiekia rinkai valstybės narės teritorijoje. Ekonominės veiklos vykdytojas, pirmą kartą valstybės
narės teritorijoje tiekiantis rinkai bateriją, kuri gaunama atlikus paruošimo pakartotiniam
naudojimui, paruošimo paskirties keitimui, paskirties keitimo ar perdarymo operacijas, Baterijų
reglamento tikslais laikomas tokios baterijos gamintoju ir jam tenka didesnė gamintojo
atsakomybė. 

        Siekiant užtikrinti tinkamą didesnės gamintojo atsakomybės pareigų įgyvendinimą reikėtų LR
teisės aktuose baterijų gamintojams, importuotojams ir platintojams nustatyti šiuos pagrindinius
reikalavimus: 

• baterijos skirstomos į šias pagrindines kategorijas: 
nešiojamosios baterijos;
mažųjų transporto priemonių baterijos;
elektrinių transporto priemonių baterijos;
pramoninės baterijos;
automobilių baterijos.

✓
✓
✓
✓
✓

pareigos ir užduotys turi būti vykdomos skaičiuojant nuo visų (įmontuotų ir neįmontuotų)
LR vidaus rinkai patiektų baterijų pagal kategorijas, nepriklausomai nuo tiekimo rinkai būdo
(mažmeninis, didmeninis, sunaudojimas savo reikmėms, nuotolinis, nuotolinis iš kitos
valstybės ar kitas);  
ekonomines sankcijas (mokestį už aplinkos teršimą) baterijų atliekų tvarkymo užduočių
nevykdantiems gamintojams ir (ar) importuotojams pagal šias baterijų kategorijas:
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           Vykdant mažųjų transporto priemonių baterijų, elektrinių transporto priemonių baterijų,
pramoninių baterijų (išskyrus rūgštinių švino) užduotis, ne mažiau kaip 5-10 % užduoties kiekio
turi būti paruošta pakartotiniam naudojimui ir/ar paruošta paskirties keitimui.

draudžiama platinti baterijas, kurių gamintojai ir (ar) importuotojai nėra registruoti GPAIS;
baterijų gamintojai ir (ar) importuotojai atliekų tvarkymą, visuomenės informavimą ir
švietimą vykdo per licencijuotas gamintojų ir (ar) importuotojų organizacijas;
licencijuotos organizacijos sudaro sutartis dėl baterijų atliekų tvarkymo organizavimo su
visais to pageidaujančiais asmenimis, vykdančiais automobilių, pramoninių, elektrinių
transporto priemonių baterijų paskirties keitimo, perdarymo ir remonto veiklas; 
licencijuotoms organizacijoms nustatyti konkrečius reikalavimus visų kategorijų baterijų
atliekų tvarkymo sistemoms;
licencijuotos organizacijos teikia atliekų tvarkymo veiklos organizavimo ataskaitas
atsakingoms (kontroliuojančioms) institucijoms ir mokesčio už aplinkos teršimą gaminių
atliekomis deklaraciją už visus baterijų gamintojus ir (ar) importuotojus, sutartiniais
pagrindais pavedusius organizuoti baterijų atliekų tvarkymą. Neįvykdžius baterijų atliekų
tvarkymo užduočių Organizacija deklaruoja ir sumoka mokestį už aplinkos teršimą
apmokestinamų gaminių atliekomis. Licencijuotai organizacijai neįvykdžius užduočių ir per
nustatytą terminą nesumokėjus mokesčio už aplinkos teršimą baterijų atliekomis
pradedama Organizacijos licencijos naikinimo procedūra, o mokesčio išieškojimas
nukreipiamas į gamintojus ir (ar) importuotojus.

 
          Kaip rodo praktika, tik didesne gamintojo atsakomybe pagrįsta atliekų tvarkymo sistema
gali užtikrinti efektyvų, visuomenei prieinamą ir tinkamą atliekų sutvarkymą. Labai svarbu
tinkamai teisiškai reglamentuojant gamintojo atsakomybės principu pagrįstą atliekų tvarkymo
sistemą, nustatyti konkrečias pareigas, griežtas ekonomines ir kitas sankcijas bei užtikrinti,
kad visi sistemos dalyviai vienodomis sąlygomis vykdytų pareigas. 

 

• baterijų gamintojai ir (ar) importuotojai vykdo šias baterijų atliekų tvarkymo užduotis: 
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 25 pav. Duomenys apie mokesčio už aplinkos teršimą tarifų įtaką galvaninių elementų atliekų
tvarkymui. 

Mitas – „Lietuvoje atliekų nėra ir neįmanoma surinkti“ 

Šaltinis – Licencijuotų gamintojams ir (ar) importuotojams atstovaujančių organizacijų viešai teikiami
duomenys 

             Iki 2012-01-01 mokesčio už aplinkos teršimą įstatymo tarifas – 0,50 Lt už 1 kg.
 Licencijuotos gamintojams ir (ar) importuotojams atstovaujančios organizacijos 2011 metais LR
rinkai patiekė 440,765 tonas, o surinko ir perdirbo 16,36 tonas. 
             Nuo 2012-01-01 mokesčio už aplinkos teršimą įstatymo tarifas – 10 Lt už 1 kg.
Licencijuotos gamintojams ir (ar) importuotojams atstovaujančios organizacijos 2012 metais LR
rinkai patiekė 592,853 tonas, o surinko 157,91tonas. 
         Įvertinus šiuos faktus matome, kad ekonominės sankcijos ir užduočių dydis daro tiesioginę
įtaka surenkamų ir perdirbamų atliekų kiekiui. Konkrečiai šiuo atveju padidinus mokestį už
aplinkos teršimą 95%, surinkimas ir perdirbimas taip pat padidėjo beveik 90 %. Galime daryti
išvadą, kad ekonominės sankcijos (didesnis mokestis už aplinkos teršimą) paskatina verslą ieškoti
būdų surinkti ir perdirbti didesnį atliekų kiekį. Taip pat labai svarbu griežta kontrolė ir ekonominės
sankcijos neišvengiamumas. 
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   Spartus baterijų rinkos augimas pastaraisiais metais yra tiesiogiai susijęs su keliomis
reikšmingomis pasaulinėmis tendencijomis. Pirmiausia, atsinaujinantys energijos šaltiniai, pvz.,
vėjas ir saulė, tampa vis svarbesni dėl mažesnio CO2 išmetimo į aplinką. Ambicija Europoje iki
2050 metų pasiekti nulinį anglies dvideginio išmetimą reiškia, kad artimiausiais metais prireiks
daugiau švarios elektros nei bet kada anksčiau. Tarptautinės atsinaujinančios energijos agentūros
(The International Renewable Energy Agency, IRENA ) duomenimis, tuomet pasaulyje iš
atsinaujinančių energijos šaltinių turėtų būti pagaminta 90% elektros energijos. Savo ruožtu
Tarptautinė energetikos agentūra (IEA) prognozuoja , kad per ateinančius penkerius metus
pasaulinė elektros energijos kaupimo talpa išaugs 56 %. 
         Antra, elektromobilumas yra svarbus šio plano elementas, kadangi transporto sektorius yra
vienas didžiausių taršos šaltinių. Baterijos, kurios yra pagrindinis elektromobilių komponentas,
taip pat vaidina lemiamą vaidmenį energetikos pertvarkoje. Europos Komisija prognozuoja, kad
baterijų rinka sparčiai augs per artimiausius dešimtmečius, nes vis daugiau įmonių ir vartotojų
pereina prie elektromobilių ir atsinaujinančios energijos kaupimo sprendimų. Tai skatins ne tik
technologinę pažangą, bet ir prisidės prie Europos energetinio saugumo stiprinimo bei taršos
mažinimo.    
        Tikimasi, kad dėl didėjančio visuomenės sąmoningumo, dėl klimato kaitos, šiltnamio efektą
sukeliančių dujų poveikio ir poreikio mažinti anglies dvideginio emisijas, žmonės bus paskatinti
dar labiau ieškoti ekologiškų transporto alternatyvų.  Baterijų naudojimas reikšmingai prisideda
prie CO2 emisijų mažinimo, kadangi leidžia kaupti ir efektyviai naudoti atsinaujinančių šaltinių
energiją, mažinant priklausomybę nuo iškastinio kuro. Elektrinės transporto priemonės varomos
tik elektra nenaudoja benzino ar dyzelino, todėl jų veikimas išskiria mažiau CO2 emisijų.
 Pagal „Electric Vehicle Council“  duomenis, elektromobiliai per vieną kilometrą gali išmesti apie
2,3 kartų mažiau CO2 nei vidaus degimo varikliais varomi automobiliai. Nors elektromobilių
gamybos metu CO2 emisijos yra didesnės dėl baterijų gamybos, tačiau dėl jų efektyvumo ir
atsinaujinančių energijos šaltinių naudojimo, per visą gyvavimo ciklą elektromobiliai žymiai
sumažina bendrą išmetamo CO2 kiekį (arba padaro nuliniu, jei naudojama žalia energija), palyginti
su vidaus degimo varikliais varomais automobiliais.  
           Baterijose yra vertingų metalų, tokių kaip ličio, kobalto, nikelio ir kitų, kuriuos galima
perdirbti ir vėl panaudoti. Perdirbant šias medžiagas, sumažinamas poreikis jas išgauti iš natūralių
išteklių, kas dažnai generuoja didelį CO2 kiekį. Taigi, tinkamai tvarkant baterijų atliekas, jas
perdirbant yra sumažinamas poreikis išgauti naujas žaliavas ir sumažinamas išmetamo CO2
kiekis. Taip pat tai apsaugo aplinką nuo užteršimo pavojingomis medžiagomis ir prisideda prie
ilgesnio produktų gyvavimo ciklo, taip dar labiau sumažinant šiltnamio efektą sukeliančių dujų
išmetimą.

        

Tarptautinės atsinaujinančios energijos agentūros duomenys
Tarptautinės energetikos agentūros prognozė

9

10

9
10

11

„Electric Vehicle Council“ puslapis
 

11

BATERIJOS IR BATERIJŲ ATLIEKOS PAGAL
KATEGORIJAS 

https://www.irena.org/-/media/Files/IRENA/Agency/Publication/2018/Apr/IRENA_Report_GET_2018.pdf
https://www.iea.org/articles/how-rapidly-will-the-global-electricity-storage-market-grow-by-2026
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           Trečia, įsigaliojus naujajai Tvarumo ataskaitų teikimo (CSRD) direktyvai, verslui taip pat
keliami vis griežtesni tvarumo reikalavimai, siekiant užtikrinti, kad visa įmonės veikla, gamybos
procesai ir produktai būtų kuo draugiškesni aplinkai bei kad įmonių CO2 pėdsakas būtų kuo
mažesnis. Tai apima žiedinės ekonomikos principų taikymą, kur resursai naudojami maksimaliai
efektyviai, perdirbami ir naudojami pakartotinai, taip mažinant atliekų kiekį ir gamtos išteklių
naudojimą.
             Taip pat didėjantis mobiliųjų įrenginių naudojimas, tokių kaip išmanieji telefonai ir
planšetiniai kompiuteriai, didina baterijų rinkos dydį, kadangi šie įrenginiai gali veikti tik su baterija.
Vartotojai vis labiau reikalauja ilgesnio baterijos tarnavimo laiko ir didesnio energijos efektyvumo,
o tai skatina technologinių inovacijų plėtrą šioje srityje. 

Nešiojamosios baterijos ir jų atliekų tvarkymas

         Pagal „Skyquest“ atliktą tyrimą , pasaulinis nešiojamųjų baterijų rinkos dydis 2022 m.
buvo įvertintas 12,28 mlrd. EUR, ji turėjo išaugti nuo 13,56 mlrd. EUR 2023 m. iki 29,93 mlrd.
EUR iki 2031 m., o prognozuojamu laikotarpiu (2024–2031 m.) vidutinis metinis augimo tempas
(CAGR) išaugs 10,4 proc. Prognozuojama, kad nešiojamųjų baterijų rinka augs 55% per
ateinančius 8 metus. 

26 pav. Duomenys apie 2012-2021 metais Europoje parduotų nešiojamųjų baterijų ir akumuliatorių
kiekį tonomis. 

12

Šaltinis – „Eurostat“ duomenys. 

„Skyquest" tyrimas12

https://www.skyquestt.com/report/portable-battery-market#:~:text=Portable%20Battery%20Market%20Insights,period%20(2024%2D2031).


42

           26 pav. vaizduojamas Europos Sąjungoje eksponentiškai didėjantis rinkai tiekiamų baterijų
ir gaminių su baterijomis kiekis neišvengiamai priverčia valstybes susidurti su baterijų ir jų atliekų
tvarkymo iššūkiais.
         „Eurostat“ duomenimis , Europoje 2021 metais parduota apie 240 tūkst. tonų nešiojamųjų
baterijų. Nešiojamųjų baterijų pardavimas Europoje išaugo 29% nuo 2012 metų (2012 metais – 172
694 tonos). Tuo tarpu LR vidaus rinkai 2022 metais patiekta - 1088,417 tonų nešiojamųjų baterijų,
o 2012 metais – 782 tonos. Rinkos dydis išaugo 28% (2012-2022 metais). 
        Nešiojamų įkraunamų baterijų rinka yra dinamiška ir auga, nes ją skatina didėjanti plataus
vartojimo elektronikos prekių paklausa. Tikimasi, kad nešiojamųjų įkraunamų baterijų rinka ir
toliau sparčiai augs, nes ją lems nuolatinė technologijų pažanga, didėjantis vartojimas, naujų
elektroninių sprendimų poreikis. Neįkraunamųjų baterijų augimą skatina nuolatinė patikimų,
vienkartinių įvairios paskirties baterijų paklausa. Tikima, kad neįkraunamų baterijų rinka išliks
stabili. 
           Islandijos duomenys apie rinką yra puikus atskaitos taškas kitoms šalims vertinti savo
rinką dėl mažos šešėlinės rinkos ir lengvos įvežamų prekių kontrolės dėl geografinės padėties,
nes prekės gali būti įvežamos tik per vieną jūrų uostą ir vieną oro uostą. Pagal Islandijos
pateiktus duomenis, 2022 m. Islandijos rinkai buvo patiekta 269,7 tonos neįmontuotų
nešiojamųjų baterijų. Nors bendras Islandijos rinkai patiekiamų baterijų kiekis atrodo nedidelis
dėl mažos populiacijos („Statistics Iceland“ duomenimis 2022 metais šalyje gyveno 387800
gyventojų), tačiau vienas gyventojas vidutiniškai nupirko 695 gramus nešiojamųjų baterijų, kai
tuo tarpu vienas Lietuvos gyventojas – 241 gramus. Taigi, vienas Islandijos gyventojas
nuperka maždaug 3 kartus daugiau neįmontuotų nešiojamųjų baterijų nei Lietuvoje. Lyginant
rezultatus galima daryti išvadas, kad Lietuvoje vis dar nemažas kiekis nešiojamųjų baterijų yra
neapskaitomas arba apskaitomas tik iš dalies.

27 pav. 2022 metais skaičiuojant vienam Lietuvos ir Islandijos gyventojui tenkančio atskirai vidaus
rinkai tiekiamų nešiojamųjų baterijų kiekio kilogramais palyginimas. 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūros duomenys ir Islandijos perdirbimo fondo duomenys. 

„Eurostat" duomenys13
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 28 pav. 2022 metais Lietuvos vidaus rinkai atskirai patiektų neįmontuotų nešiojamųjų baterijų
kiekio tonomis palyginimas su menamu kiekiu, kuris gaunamas Islandijoje vienam gyventojui
tenkantį vidaus rinkai atskirai tiekiamą neįmontuotų nešiojamų baterijų kiekį padauginus iš
Lietuvos gyventojų skaičiaus, skelbiamo Oficialaus statistikos departamento puslapyje. 

Šaltinis – Aplinkos apsaugos agentūros duomenys (GPAIS) ir Islandijos perdirbimo fondo duomenys. 

       Nors Lietuvoje gerai išvystytas nešiojamųjų baterijų atliekų surinkimo tinklas, gyventojams
ir verslui sudarytos geros sąlygos priduoti nešiojamąsias baterijas, tačiau realus nešiojamųjų
baterijų surinkimo lygis vis dar yra mažas. Kaip matome 27 pav., 2022 metais tiektas į LR rinką
neįmontuotų nešiojamų baterijų ir akumuliatorių kiekis buvo – 675,7 tonos, sutvarkytas kiekis –
417,94 tonos. Pagal numanomą išleidimą, apskaičiuotas tvarkytinas neįmontuotų nešiojamų
baterijų ir akumuliatorių atliekų kiekis turėtų būti 878,175 tonos. Palyginus šiuos du skaičius
matome, kad tvarkytinas kiekis turėtų būti net du kartus didesnis. 
       Atsižvelgiant į tai, kad nešiojamųjų baterijų atliekos neturi ekonominės vertės, jos susidaro
komunalinių atliekų sraute ir jų surinkimas yra brangus, todėl jos neturi paklausos šešėlinėje
rinkoje. Didžioji dalis nešiojamųjų baterijų atliekų neteisėtai (dėl vartotojų sąmoningumo,
informavimo stokos) patenka į komunalinių atliekų srautą ir aplinką.

Pagrindinės to priežastys:
prastas nešiojamųjų baterijų gamintojų, importuotojų ir platintojų teisių ir pareigų teisinis
reglamentavimas;
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įmontuotų nešiojamųjų baterijų gamintojai ir (ar) importuotojai neturi pareigos įvykdyti
nešiojamųjų baterijų sutvarkymo užduotis;
iš esmės dabar tvarkymo užduotys nustatytos neįmontuotiems LR vidaus rinkai
tiekiamiems neįkraunamiems galvaniniams elementams, kuriuos parduoda Lietuvoje
registruoti asmenys.

Pagrindinės pasekmės:
pavojingomis cheminėmis medžiagomis teršiama aplinka ir prarandami gamtos ištekliai;
kyla gaisrų pavojus;
prarandama galimybė atgauti vertingus metalus;
nevykdomi ES reikalavimai dėl baterijų sutvarkymo, neįgyvendinamas gamintojo
atsakomybės principas.

Galimi sprendimai, mažinantys neteisėtą nešiojamųjų baterijų atliekų patekimą į komunalinių
atliekų srautą ir aplinką, arba teisės aktuose numatyti:

visi nešiojamųjų baterijų gamintojai ir (ar) importuotojai, nepriklausomai nuo tiekimo LR
vidaus rinkai būdo, privalo vykdyti nešiojamųjų baterijų (įmontuotų ir neįmontuotų) atliekų
tvarkymo užduotis;
visi elektros ir elektroninės įrangos gamintojai ir (ar) importuotojai, tiekiantys elektros ir
elektroninę įrangą, ypač su įmontuotomis nešiojamosiomis ir mažųjų transporto priemonių
baterijomis, privalo vykdyti elektros ir elektroninės įrangos atliekų tvarkymo užduotis.

Mažųjų transporto priemonių baterijos ir jų atliekų tvarkymas

           Pagal „Spherical Insights“ duomenis, tikimasi, kad pasaulinė mikromobilumo rinka išaugs
nuo 37,43 mlrd. EUR 2022 m. iki 201,8 mlrd. EUR 2032 m., o metinis augimo tempas
prognozuojamu 2022–2032 m. laikotarpiu sieks 18,35 proc. Remiantis „Spherical Insights“
duomenimis, galima prognozuoti, kad pasaulinė mikromobilumo rinka išaugs 81% laikotarpyje tarp
2022 ir 2032m. 
       Pagal „Qualiket Market Research“   duomenis, pasaulinės elektrinių paspirtukų baterijų rinkos
vertė 2021 m. siekė 1,55 mlrd. EUR, o 2022–2027 m. metinis augimo tempas turėtų padidėti 19,62
% ir pasiekti 7,38 mlrd. EUR. Tikimasi, kad vien elektrinių paspirtukų baterijų rinka augs 79%
prognozuojamu laikotarpiu (2022-2027m.). 
        Lietuvoje labai stipriai didėja naudotų elektrinių paspirtukų, elektrinių dviračių, elektrinių
motorolerių, elektrinių vienračių, elektrinių triračių, elektrinių keturračių baterijų kiekis. Didelė
dalis ličio jonų technologijos pagrindu pagamintų mažųjų transporto priemonių baterijų
patenka į šešėlinę rinką, kurioje paimamos vertingos medžiagos (elementai, moduliai, metalai
ir pan.), o visos kitos, įskaitant pavojingas, neteisėtai šalinamos. 
 Pagrindinės to priežastys:

prastas mažųjų transporto priemonių baterijų gamintojų, importuotojų ir platintojų teisių ir
pareigų teisinis reglamentavimas;
įmontuotų mažųjų transporto priemonių baterijų gamintojai ir (ar) importuotojai neturi
pareigos įvykdyti mažųjų transporto priemonių baterijų atliekų sutvarkymo užduotis;

 „Spherical Insights“ tyrimo duomenys
„Qualiket Market Research“ tyrimas
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https://www.sphericalinsights.com/reports/micro-mobility-market
https://www.alliedmarketresearch.com/electric-scooter-batteries-market-A11636
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nėra aiškios teisinės atskirties ribos tarp atliekos ir gaminio bei mažųjų transporto
priemonių baterijų paruošimo pakartotiniam naudojimui ir paruošimo paskirties keitimui bei
paskirties keitimo ir perdarymo;
nėra aiškios teisinės atskirties ribos tarp atliekos ir gaminio bei mažųjų transporto
priemonių baterijų paruošimo pakartotiniam naudojimui ir paruošimo paskirties keitimui bei
paskirties keitimo ir perdarymo;
nėra aplinkosauginių reikalavimų mažųjų transporto priemonių baterijų paskirties keitimo ir
perdarymo veiklos vykdytojams, t.y. asmenims, kurie nėra atliekų tvarkytojai;
mažųjų transporto priemonių baterijų remonto veiklos vykdytojams nėra nustatyti bent
minimalūs aplinkosauginiai reikalavimai.

Pagrindinės pasekmės:
pavojingomis cheminėmis medžiagomis teršiama aplinka ir prarandami gamtos ištekliai;
kyla gaisrų pavojus;
prarandama galimybė verslui vystyti ypatingai svarbią žaliojo kurso, žaliosios energetikos
ir žiedinės ekonomikos šaką – kaupiklių iš naudotų mažųjų transporto priemonių baterijų
gamybą, vertingų metalų atgavimą; 
stabdoma žaliosios energetikos plėtra;
nevykdomi ES reikalavimai dėl baterijų atliekų sutvarkymo, neįgyvendinamas gamintojo
atsakomybės principas.

Galimi sprendimai, užtikrinantys tinkamą mažųjų transporto priemonių baterijų sutvarkymą
arba teisės aktuose numatyti:

minimalius aplinkosauginius reikalavimus mažųjų transporto priemonių baterijų paskirties
keitimo, perdarymo ir remonto veiklos vykdytojams;
visi asmenys, vykdantys mažųjų transporto priemonių baterijų paruošimo pakartotiniam
naudojimui, paruošimo paskirties keitimui, paskirties keitimo, perdarymo, remonto ir atliekų
surinkimo bei apdorojimo veiklas privalo deklaruoti šią veiklą GPAIS būti ir viešai skelbiami;
draudimą mažųjų transporto priemonių baterijos atliekų turėtojui perduoti šią bateriją
GPAIS veiklos nedeklaravusiems mažųjų transporto priemonių baterijų paruošimo
pakartotiniam naudojimui, paruošimo paskirties keitimui, paskirties keitimo, perdarymo,
remonto ir atliekų surinkimo bei apdorojimo veiklas vykdantiems asmenims;
labai griežtas sankcijas asmenims, vykdantiems mažųjų transporto priemonių baterijų
paruošimo pakartotiniam naudojimui, paruošimo paskirties keitimui, paskirties keitimo,
perdarymo, remonto ir atliekų surinkimo bei apdorojimo veiklas, nedeklaravus jos GPAIS;
labai griežtas sankcijas asmenims, perdavusiems mažųjų transporto priemonių baterijas
asmenims, nedeklaravusiems GPAIS paruošimo pakartotiniam naudojimui, paruošimo
paskirties keitimui, paskirties keitimo, perdarymo, remonto ir atliekų surinkimo bei
apdorojimo veiklos;
visi GPAIS veiklą deklaravę mažųjų transporto priemonių baterijų paskirties keitimo,
perdarymo ir remonto veiklas vykdantys asmenys privalo sudaryti sutarti su licencijuota
organizacija dėl mažųjų transporto priemonių baterijų, jų elementų ar modulių bent jau
nemokamo surinkimo organizavimo;

 



46

 
Elektrinių transporto priemonių baterijos ir jų atliekų tvarkymas 

 
19 lentelė. Iš viso Lietuvoje įregistruotų M1 ir N1 klasės lengvųjų elektra varomų automobilių
skaičius pagal rūšis (iki 2024 m. birželio 1d.) ir jų baterijų svoris. 

Šaltinis – VĮ „Regitra“ duomenys. 

           Ekspertų vertinimu, elektra varomų transporto priemonių skaičius ženkliai augs ir ateityje
šios rūšies transporto priemonės dominuos keliuose. 2022 metais vien elektra varomų lengvųjų
automobilių baterijų skaičius ES šalyse pasiekė beveik 3 mln., tai yra 55% daugiau nei 2021
metais (1,9 mln.).

29 pav. Elektra varomų transporto priemonių kiekis ES, 2012-2022 m. 

Šaltinis - Eurostat duomenys 

visi GPAIS veiklą deklaravę mažųjų transporto priemonių baterijų paskirties keitimo,
perdarymo ir remonto veiklas vykdantys asmenys privalo GPAIS apskaityti kiekvieną
priimtą mažųjų transporto priemonių bateriją, nurodant baterijų identifikacinius duomenis
ir svorį.
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         Kaip matoma 29 pav., kasmet didėjant elektrinių transporto priemonių paklausai,
atitinkamai didės ir ličio jono baterijų, montuojamų į šiuos automobilius, atliekų. Apskaičiuota,
kad iki 2030 metų pasaulyje gali susidaryti 11 mln. tonų panaudotų ličio jonų baterijų. Jau vien
šiuo metu Lietuvos keliuose yra apie 11 tūkst. tonų elektromobilių baterijų. 
          Lietuvos baterijų atliekų tvarkytojai per visą istoriją yra priėmę ypatingai mažus
elektrinių transporto priemonių baterijų kiekius (skaičiuojama vienetais). 2022 metais Lietuvos
atliekų tvarkytojai priėmė sutvarkymui tik 1,86 tonų pramoninių (elektromobilių) baterijų
atliekų.
        Nors Lietuvoje naudojama apie 98 451 elektrinė transporto priemonė (tikrieji
elektromobiliai ir hibridiniai elektromobiliai ir kt.), turime ES ir nacionalinius reikalavimus
elektromobilių baterijų tvarkymui (ypatingą dėmesį skiriant žiedinei ekonomikai, t.y.
pakartotiniam panaudojimui), taikomą gamintojo atsakomybės principą, tačiau elektromobilių
baterijos nepatenka pas atliekų tvarkytojus. Beveik visos elektrinių transporto priemonių
baterijos patenka į šešėlinę rinką, kurioje paimamos vertingos medžiagos (elementai, moduliai,
metalai ir pan.), o visos kitos, įskaitant pavojingas, neteisėtai šalinamos arba išvežamos į kitas
šalis. 
           VŠĮ „Aplinkos apsaugos instituto“ Transporto priemonių rinkos ir jų atliekų tvarkymo
vertinimo sistemos ataskaitos duomenimis, kasmet beveik 9 % Lietuvoje naudojamų kelių
transporto priemonių tampa nebetinkamomis tolesniam naudojimui – atliekomis. Vadovaujantis
šiais duomenimis, kasmet susidarantis elektromobilių baterijų atliekų kiekis galimai turėtų būti
daugiau nei 1 tūkst. tonų. Kai tuo tarpu atliekų tvarkytojų surinktas elektromobilių baterijų
kiekis 2022m. buvo 1,86 tonos. Tuo remiantis, galima teigti, kad didžioji dauguma elektrinių
transporto priemonių baterijų atliekų patenka į šešėlinę rinką.  

 Pagrindinės to priežastys:
prastas transporto priemonių bei baterijų gamintojų, importuotojų ir platintojų, autoservisų,
automobilių ardytojų, baterijų remonto veiklos vykdytojų ir transporto priemonių valdytojų
teisių ir pareigų teisinis reglamentavimas;
įmontuotų elektrinių transporto priemonių baterijų gamintojai ir (ar) importuotojai neturi
pareigos įvykdyti elektrinių transporto priemonių baterijų atliekų sutvarkymo užduoties;
nėra aiškios teisinės atskirties ribos tarp atliekos ir gaminio bei elektrinių transporto
priemonių baterijų paruošimo pakartotiniam naudojimui ir paruošimo paskirties keitimui bei
paskirties keitimo ir perdarymo;
nėra aplinkosauginių reikalavimų elektrinių transporto priemonių baterijų paskirties keitimo
ir perdarymo veiklos vykdytojams, t.y. asmenims, kurie nėra atliekų tvarkytojai;
elektrinių transporto priemonių baterijų remonto veiklos vykdytojams nėra nustatyti bent
minimalūs aplinkosauginiai reikalavimai;
didelės dalies autoservisų veikla šešėlyje ir netinkamas atliekų tvarkymas;
neteisėtas eksploatuoti netinkamų transporto priemonių ardymas.
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  Pagrindinės pasekmės:
pavojingomis cheminėmis medžiagomis teršiama aplinka ir prarandami gamtos ištekliai;
kyla gaisrų pavojus;
prarandama galimybė verslui vystyti ypatingai svarbią žaliojo kurso, žaliosios energetikos
ir žiedinės ekonomikos šaką – kaupiklių iš naudotų elektromobilių baterijų gamybą,
vertingų metalų atgavimą;
stabdoma žaliosios energetikos plėtra;
nevykdomi ES reikalavimai dėl baterijų atliekų sutvarkymo, neįgyvendinamas gamintojo
atsakomybės principas.

Galimi sprendimai, mažinantys neteisėtą elektrinių transporto priemonių baterijų tvarkymą,
arba teisės aktuose numatyti:

minimalius aplinkosauginius reikalavimus elektrinių transporto priemonių baterijų paskirties
keitimo, perdarymo ir remonto veiklos vykdytojams;
visi asmenys, vykdantys elektrinių transporto priemonių baterijų paruošimo pakartotiniam
naudojimui, paruošimo paskirties keitimui, paskirties keitimo, perdarymo, remonto ir atliekų
surinkimo bei apdorojimo veiklas, privalo būti deklaravę šią veiklą GPAIS ir viešai skelbiami;
draudimą elektrinės transporto priemonės baterijos atliekų turėtojui perduoti šią bateriją
GPAIS veiklos nedeklaravusiems elektrinių transporto priemonių baterijų paruošimą
pakartotiniam naudojimui, paruošimą paskirties keitimui, paskirties keitimą, perdarymą ir
remontą vykdantiems asmenims; 
nustatyti labai griežtas sankcijas asmenims, vykdantiems elektrinių transporto priemonių
baterijų paruošimo pakartotiniam naudojimui, paruošimo paskirties keitimui, paskirties
keitimo, perdarymo, remonto ir atliekų tvarkymo veiklas nedeklaravus jų GPAIS; 
nustatyti labai griežtas sankcijas asmenims, perdavusiems elektrinių transporto priemonių
baterijas asmenims, nedeklaravusiems GPAIS paruošimo pakartotiniam naudojimui,
paruošimo paskirties keitimui, paskirties keitimo, perdarymo, remonto ir atliekų tvarkymo
veiklos; visi GPAIS veiklą deklaravę elektrinių transporto priemonių baterijų paskirties keitimo, 
perdarymo ir remonto veiklas vykdantys asmenys privalo sudaryti sutartį su licencijuota
organizacija dėl elektrinių transporto priemonių baterijų ar jų elementų bent jau nemokamo
surinkimo organizavimo; 
visi GPAIS veiklą deklaravę elektrinių transporto priemonių baterijų paskirties keitimo,
perdarymo ir remonto veiklas vykdantys asmenys privalo GPAIS apskaityti kiekvieną priimtą
elektrinių transporto priemonių bateriją, nurodant identifikacinį numerį ir svorį;
tik autoservisų registre (sąvade) esantys asmenys gali teikti transporto priemonių techninės
priežiūros ir remonto paslaugos, o kiti asmenys naudotis šiomis paslaugomis ir pan. Dėl
eksploatavimo pabaigos transporto priemonė iš registro gali būti pašalinta ar sustabdyta
registracija jame tik pateikus sunaikinimo pažymėjimą, o neeksploatuojamo automobilio
valdymas gyventojui ar verslui turi būti ekonomiškai nenaudingas. 
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Pramoninės baterijos ir jų atliekų tvarkymas 

    „Marketsandmarkets“  tyrimo duomenimis, pramoninių baterijų rinkos vertė yra registruota
16,8 milijardų EUR ir prognozuojamu laikotarpiu (2021–2030 m.) metinis augimo tempas turėtų
išaugti 7,1 % , o pramoninių baterijų rinkos dydis sieks 29,68 milijardo EUR.
       „Marketsandmarkets“  tyrimo duomenimis, pramoninių baterijų rinka prognozuojamu
laikotarpiu (2021-2030 m.) turėtų išaugti 43%. Pramoninių baterijų pramonė pastaraisiais
metais sparčiai plėtėsi ir pasikeitė, tapdama svarbia daugelio pramonės šakų visame pasaulyje
dalimi. 
         Pagal „Global Market Insights“  prognozuojama, kad energijos kaupiklių rinka iki 2032
turėtų išaugti 76%. Toks energijos kaupiklių rinkos augimas priklauso nuo didėjančių
aplinkosaugos problemų ir griežtėjančios reguliavimo aplinkos, siekiant sumažinti išmetamų
teršalų kiekį. Pastangos įgyvendinti veiksmingas energijos taupymo priemones toliau skatins
rinkos plėtrą. Be to, nuolatinis tobulinimas ir atnaujinimas, skirtas sąnaudų konkurencingumui
pasiekti, turėjo teigiamos įtakos pramonės aplinkai. Periodiškai naudojamų atsinaujinančių
energijos šaltinių integravimas kartu su didėjančiu elektros energijos poreikiu yra keletas
pagrindinių parametrų, skatinančių saulės energijos kaupimo technologijų diegimą. 
      Lietuvos baterijų atliekų tvarkytojai, pagal jų pateiktus duomenis, per visą istoriją yra
priėmę ypatingai mažus pramoninių (ličio jonų) baterijų kiekius (skaičiuojama vienetais). Švino-
rūgštinių pramoninių baterijų surinkimas ir perdirbimas Lietuvoje vyksta gan sėkmingai.
       Lietuvoje labai stipriai didėja energijos kaupiklių ir kitų, naujomis technologijomis pagrįstų,
pramoninių baterijų kiekis. Beveik visos ličio jonų technologijos pagrindu pagamintos
pramoninės baterijos patenka į šešėlinę rinką, kurioje paimamos vertingos medžiagos (celės,
metalai ir pan.), o visos kitos, įskaitant pavojingas, neteisėtai šalinamos arba išvežamos į kitas
šalis. 

 Pagrindinės to priežastys:
prastas pramoninių baterijų gamintojų, importuotojų ir platintojų, atsinaujinančios
energetikos objektų montuotojų, baterijų remonto veiklos vykdytojų ir pramoninių baterijų
valdytojų teisių ir pareigų teisinis reglamentavimas;
įmontuotų pramoninių baterijų gamintojai ir (ar) importuotojai neturi pareigos įvykdyti
pramoninių baterijų atliekų sutvarkymo užduotis;
nėra aiškios teisinės atskirties ribos tarp atliekos ir gaminio bei pramoninių baterijų
paruošimo pakartotiniam naudojimui ir paruošimo paskirties keitimui bei paskirties keitimo
ir perdarymo;
nėra aplinkosauginių reikalavimų pramoninių baterijų paskirties keitimo ir perdarymo
veiklos vykdytojams, t.y. asmenims, kurie nėra atliekų tvarkytojai;
pramoninių baterijų remonto veiklos vykdytojams nėra nustatyti bent minimalūs
aplinkosauginiai reikalavimai;

 „Marketsandmarkets“ ataskaita
„Marketsandmarkets“ ataskaita
 „Global Market Insights“ ataskaita
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https://www.marketsandmarkets.com/Market-Reports/industrial-batteries-market-36754108.html
https://www.marketsandmarkets.com/Market-Reports/future-of-batteries-market-243513539.html?gad_source=1&gclid=CjwKCAjwyo60BhBiEiwAHmVLJcajClKnDckEorMEV5Nj__u13rVsLD3ANqW6VlzXGkhlCabhaz6nSRoCFTYQAvD_BwE
https://www.gminsights.com/industry-analysis/energy-storage-systems-market
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Galimi sprendimai, mažinantys neteisėtą pramoninių baterijų atliekų tvarkymą arba teisės aktuose
numatyti, kad:

minimalius aplinkosauginius reikalavimus pramoninių baterijų paskirties keitimo, perdarymo ir
remonto veiklos vykdytojams;
visi asmenys, vykdantys pramoninių baterijų paruošimo pakartotiniam naudojimui, paruošimo
paskirties keitimui, paskirties keitimo, perdarymo, remonto ir atliekų surinkimo bei apdorojimo
veiklas, privalo būti deklaravę šią veiklą GPAIS ir viešai skelbiami;
draudimą pramoninių baterijų atliekų turėtojui perduoti šią bateriją GPAIS veiklos
nedeklaravusiems pramoninių baterijų paruošimą pakartotiniam naudojimui, paruošimą
paskirties keitimui, paskirties keitimą, perdarymą ir remontą vykdantiems asmenims; nustatyti
labai griežtas sankcijas asmenims, vykdantiems pramoninių baterijų paruošimo 
pakartotiniam naudojimui, paruošimo paskirties keitimui, paskirties keitimo, perdarymo, 
remonto ir atliekų tvarkymo veiklas, nedeklaravus jos GPAIS; nustatyti labai griežtas sankcijas
asmenims, perdavusiems pramoninių baterijas asmenims, nedeklaravusiems GPAIS
paruošimo pakartotiniam naudojimui, paruošimo paskirties keitimui, paskirties keitimo,
perdarymo, remonto ir atliekų tvarkymo veiklos; visi GPAIS veiklą deklaravę pramoninių
baterijų paskirties keitimo, perdarymo ir remonto 
veiklas vykdantys asmenys privalo sudaryti sutartį su licencijuota organizacija dėl 
visi GPAIS veiklą deklaravę pramoninių baterijų paskirties keitimo, perdarymo ir remonto
veiklas vykdantys asmenys privalo GPAIS apskaityti kiekvieną priimtą didesnės negu 2 kWh
talpos pramoninę bateriją, nurodant identifikacinį numerį ir svorį. 

 Pagrindinės pasekmės:
pavojingomis cheminėmis medžiagomis teršiama aplinka ir prarandami gamtos ištekliai;
kyla gaisrų pavojus;
prarandama galimybė verslui vystyti ypatingai svarbią žaliojo kurso, žaliosios energetikos
ir žiedinės ekonomikos šaką – kaupiklių iš naudotų pramoninių baterijų gamybą, vertingų
metalų atgavimą;
stabdoma žaliosios energetikos plėtra;
nevykdomi ES reikalavimai dėl pramoninių baterijų atliekų sutvarkymo, neįgyvendinamas
gamintojo atsakomybės principas.

 

Automobilių baterijos 

20 lentelė. Iš viso Lietuvoje įregistruotų M1 ir N1 klasės transporto priemonių skaičius pagal rūšis
(iki 2024 m. birželio 1d.) ir jų baterijų svoris. 

Šaltinis – VĮ „Regitra“ duomenys. 
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        Vertinant visų kategorijų baterijų atliekų surinkimo lygį, daugiausiai yra surenkama
automobiliams skirtų švino akumuliatorių, kaip pavaizduota 17 lentelėje. 2022 metais iš viso
buvo surinkta ir pas atliekų tvarkytojus susidarė daugiau negu 11 tūkst. tonų šių atliekų.
Atkreiptinas dėmesys į tai, kad 2022 metais pas atliekų darytojus susidarė (pagal GPAIS
atliekų darytojų apskaitytus kiekius) mažiau negu 3 tūkst. tonų šių atliekų. Šie skaičiai rodo,
kad transporto priemonių techninės priežiūros ir remonto metu susidarančios pavojingosios
atliekos yra priduodamos atliekų tvarkytojams fizinių asmenų vardu. Automobiliams skirtų
švino akumuliatorių atliekų vertė yra didelė, todėl visoje Lietuvoje labai aktyviai (teisėtai ir
neteisėtai) vyksta šių atliekų supirkimas iš fizinių asmenų. Dėl to transporto priemonių
techninės priežiūros ir remonto metu susidarančios pavojingosios atliekos yra priduodamos
(parduodamos) kaip buityje, pas gyventojus, susidarančios atliekos.  Atsižvelgiant į tai, kad
baterijų atliekos surenkamos iš gyventojų, teisės aktuose reikėtų nustatyti, jog baterijų
atliekas iš fizinių asmenų galėtų surinkti (atlygintinai ar neatlygintinai) tik su savivaldybe (-
ėmis) ar organizacija (-omis) sutartis turintys atliekų tvarkytojai. Visos baterijų atliekų
tvarkymą organizuojančios organizacijos turi turėti sutartis su visomis savivaldybėmis ir būti
įdiegusios savivaldybių organizuojamą komunalinių atliekų tvarkymo sistemą papildančias
baterijų atliekų surinkimo sistemas.
      Didelę dalį automobilių  baterijų iš fizinių asmenų superka atliekų tvarkytojai
nedalyvaujantys gamintojo atsakomybės principu pagrįstoje baterijų atliekų tvarkymo
sistemoje ir neįrašyti į Turinčių teisę išrašyti gaminių ir (ar) pakuočių atliekų sutvarkymą
įrodančių dokumentų atliekų tvarkytojų sąrašą (toliau – Tvarkytojų sąrašas), todėl jų surinktos
atliekos negali būti užskaitomos vykdant gamintojams ir importuotojams nustatytas
kiekybines atliekų tvarkymo užduotis. Manome, kad gamintojams ir importuotojams išrašyti
gaminių ir (ar) pakuočių atliekų sutvarkymą įrodančius dokumentus turėtų ne Tvarkytojų
sąraše esantys gaminių atliekų surinkėjai, o galutiniai gaminių atliekų tvarkytojai (atliekantys
atliekų apdorojimą, naudojimą ar eksportą) už Lietuvoje surinktą ir sutvarkytą gaminių atliekų
kiekį. 
           Maža dalis automobilių akumuliatorių atliekų nelegaliai yra įvežama į Lietuvą ir čia
parduodama Lietuvoje veikiantiems atliekų tvarkytojams, taip pat maža dalis automobilinių
akumuliatorių atliekų neteisėtai yra išvežama iš Lietuvos. Informacijos apie didesnio mąsto
neteisėtą automobilių baterijų ardymą nėra.
           Vadovaujantis GPAIS duomenimis, 2022 metais Lietuvoje buvo apdorota 10851,04
tonos automobiliams skirtų švino akumuliatorių ir 659,6 tonos pramoninių švino akumuliatorių,
kurių apdorojimo metu susidarė 695,64 tonos baterijų ir akumuliatorių elektrolito atliekų. 2022
metais susidaręs baterijų ir akumuliatorių elektrolito atliekų kiekis sudaro 6 % po apdorojimo
susidarančių atliekų ir medžiagų kiekio, vidutinis, esantis automobiliams skirtų akumuliatorių
atliekose, elektrolito kiekis yra 10-12 %. Šie duomenys rodo, kad tinkamai sutvarkoma tik
daugiau negu pusė automobilių baterijose esančio elektrolito.
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BATERIJŲ SUKELIAMI GAISRAI IR JŲ PAVOJUS
        Per pastaruosius metus labai išaugo ličio jonų baterijų ir produktų, kuriuose yra įkraunamų
ličio jonų baterijų, tokių kaip ausinės, mobilieji telefonai ir išmanieji laikrodžiai ir pan., kiekis, dėl to
padidėjo ir gaisrų kiekis, kurių šaltinis yra baterijos. Išmetus tokius produktus į bendrus
komunalinių atliekų srauto konteinerius, jie gali būti pažeisti gabenant arba traiškant atliekas, šios
baterijos gali išskirti jose esančią energiją ir savaime užsidegti, taip gali užsidegti aplink jas
esančios medžiagos. 
          Incidentų dėl baterijų sukeltų gaisrų Lietuvoje dar nėra labai daug, tačiau taip sparčiai
augant baterijų ir gaminių su baterijomis paklausai tokių incidentų gali pasitaikyti vis dažniau, tad
verslui ir gyventojams būtina žinoti, kas sukelia baterijų gaisrus ir kokios priemonės gali padėti to
išvengti.
         Problema yra ne tik šių baterijų sparčiai didėjantis skaičius, tačiau neteisingas baterijų atliekų
išmetimas į bendrus komunalinių atliekų srauto konteinerius, o dėl mažo dydžio jų beveik
neįmanoma išimti iš apdorojimo srautų.
        Ličio baterijos yra sukurtos taip, kad užtikrintų didelę galią turint minimalų dydį bei svorį. Ličio
jonų akumuliatoriai yra efektyvesni, tačiau, vertinant gaisrinę saugą – pavojingesni. Daugumoje
ličio jonų elementų labai reaktyvios medžiagos yra sujungtos labai arti lakių ir labai degių
elektrolitų. Ličio jonų baterijos kaista ir net gali užsidegti dėl proceso, kuris vadinamas šilumine
grandinine reakcija (angl. thermal runaway). Kai baterija yra pažeidžiama, cheminių reakcijų
grandinė generuoja šilumą, kuri sukelia dar didesnį temperatūros augimą, kuri gali padidėti iki
700-800 C, todėl labai sunku kontroliuoti tokį gaisrą. Be to, šiluminio įvykio metu ličio baterijos
gali išskirti degias dujas. Ličio jonų baterijų gaisro dūmuose yra degių, kancerogeninių, toksiškų ir
ėsdinančių medžiagų. 
 
 30 pav. Priežastys, galinčios sukelti šiluminę grandininę reakciją, ir reakcijos, pranešančios
apie ją .

Šaltinis – „FireChief“ portalas

„FireChief“ schema apie šiluminę grandininę reakciją
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https://batteryfiresafety.co.uk/what-causes-lithium-ion-battery-fires/
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     Kitais aplinkos apsaugos paslaugų asociacijos (ESA) duomenimis, ličio jonų baterijos
sukelia maždaug 48 % (daugiau nei 200) visų Jungtinėje Karalystėje kasmet įvykstančių
atliekų gaisrų, kurie atliekų operatoriams, priešgaisrinėms tarnyboms ir aplinkai kasmet
kainuoja apie 158 mln.
      Remiantis „Material Focus“ Jungtinėje Karalystėje paskelbta apklausa, 2022 m. gruodžio
mėn. rezultatai rodo, kad baterijos, neišimtos iš nebenaudojamų, sugedusių elektros gaminių
kasmet sukelia daugiau nei 700 gaisrų atliekų išvežimo mašinose ir buitinių atliekų perdirbimo
centruose. Beveik 90 % iš 60 apklaustų vietos valdžios institucijų teigė, kad gaisrų kilimas dėl
baterijų yra „didėjanti problema”. 
        Taigi, remiantis aukščiau pateikta informacija, galima teigti, kad baterijos sukelia
maždaug pusę gaisrų atliekų tvarkymo ir perdirbimo įmonėse.
     „Material Focus“    2021 m. atliktas tyrimas  taip pat atskleidė, kad iki 45 % namų ūkių
nežino apie gaisro pavojų, jei jie saugiai neišmeta baterijų, o ketvirtadalis namų ūkių nesaugiai
jas išmeta. 40 % namų ūkių nežino jokios informacijos apie tai, kur saugiau padėti
nebenaudojamas baterijas.

21 lentelė. Apklausos duomenys apie 2021 metais Jungtinės Karalystės gyventojų turimas žinias
apie netinkamai išmetamų išeikvotų baterijų sukeliamus gaisrus.

Šaltinis – „Material Focus“ 2021 m. atliktas tyrimas. 

 Eunomia ir Aplinkosaugos paslaugų asociacijos (ESA) tyrimas
„Material Focus“ apklausa duomenys
„Material Focus“ tyrimas

        2022 m. lapkričio mėn. Niujorko ugniagesių departamentas pranešė apie 191 gaisrą, 140
sužeidimų ir šešias mirtis nuo ličio jonų baterijų sukeltų gaisrų mieste. 
     Jungtinėje Karalystėje 2021 m. Eunomia ir Aplinkosaugos paslaugų asociacija (ESA) ,
atskleidė, kad atliekų pramonė susiduria su maždaug 201 atliekų gaisru, kurį sukelia ličio jonų
baterijos kiekvienais metais. Iš 670 ESA užregistruotų gaisrų visoje Jungtinėje Karalystėje
2019–2020 m., 38 proc. sukelta ličio jonų baterijų. 
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https://eunomia.eco/lithium-ion-battery-waste-fires-costing-the-uk-over-100m-a-year/#:~:text=Lithium%2Dion%20(Li%2Dion,to%20new%20research%20we%20conducted.
https://www.materialfocus.org.uk/press-releases/over-700-fires-in-bin-lorries-and-recycling-centres-are-caused-by-batteries-many-of-which-are-hidden-inside-electricals/
https://www.materialfocus.org.uk/report-and-research/encouraging-battery-recycling-reduce-fires/
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31 pav. Apklausos duomenys apie 2021 metais Jungtinės Karalystės gyventojų naudojamus
išeikvotų baterijų išmetimo būdus. 

Šaltinis – „Material Focus“ 2021 m. atliktas tyrimas. 

        Reikia pabrėžti, kad baterijos ir visi elektros ir elektroninės įrangos prietaisai, kuriuose yra
įmontuotos baterijos, naudojami pagal paskirtį, nesugedę ir mechaniškai nepažeisti yra
saugūs. Todėl labai svarbi tokių galimų užsidegimų ir sprogimų prevencija. 
 Pirmiausia, prietaisus naudoti pagal paskirtį, nesugedusius, mechaniškai nepažeistus. Antra,
išeikvotas baterijas ar sugedusius, pažeistus prietaisus iškart išmesti į tik jiems skirtas talpas
arba perduoti teisėtiems atliekų tvarkytojams.
         Išeikvotas buityje naudojamas baterijas ir smulkią elektros ir elektroninę įrangą galima
atnešti į specialias baterijų ir (ar) elektros ir elektroninės įrangos atliekų surinkimo talpas,
esančias baterijų ir elektros ir elektroninė įrangos platinimo vietose, taip pat priduoti didelio
gabarito atliekų surinkimo aikštelėse ar licencijuotų gamintojų ir (ar) importuotojų organizacijų
įsteigtose elektros ir elektroninės įrangos ir baterijų atliekų priėmimo vietose. 
          Taip pat elektromobilių baterijos ir pramoninės baterijos dažnai patenka į šešėlinę rinką,
kurioje paimamos vertingos medžiagos, o visos kitos, įskaitant pavojingas, neteisėtai
šalinamos, o tai taip pat kelia gaisrų pavojų.
 Svarbu, kad būtų kuo daugiau baterijų, akumuliatorių ir elektros ir elektroninės įrangos
prietaisų atliekų surinkimo punktų, į kuriuos vartotojai gali atnešti išeikvotas baterijas ir
elektronikos prietaisus. 
         Gaisrų riziką taip pat sumažintų dažnesnis baterijų, elektros ir elektroninės įrangos ir kitų
pavojingų atliekų išvežimas iš šių atliekų susidarymo vietų. Baterijų, akumuliatorių ir kitų
pavojingų medžiagų atliekų turėtų būti negalima laikyti ilgiau negu 3 mėn. atliekų susidarymo
vietoje. 
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VERSLO PRIEŽIŪROS VERTINIMAS 

 Aplinkos apsaugos departamentas prie Aplinkos ministerijos (toliau – Departamentas) pateikė
šiuos su baterijų ir jų atliekų tvarkymo sektoriaus kontrole susijusius duomenis ir informaciją:

departamentas neturi informacinių sistemų, šiuo metu jos tik kuriamos, ūkio subjektų
priežiūros duomenys renkami iš padalinių, prašant jų užpildyti atitinkamus žurnalus. Todėl
dalies informacijos Departamentas neturi ir nerenka;
metiniai ūkio subjektų patikrinimų planai sudaromi pagal rizikos vertinimą. Gamintojai ir (ar)
importuotojai dažniausiai savo veiklą vykdo keliuose gaminių / pakuočių srautuose, todėl
ūkio subjektų patikrinimų plane nurodoma tikrinama ūkinė veikla – atliekų tvarkymas
(gamintojų importuotojų pareigų vykdymas), neišskiriant baterijų ir akumuliatorių; 
2022 m. ūkio subjektų patikrinimų plane buvo numatyta patikrinti 93 ūkio subjektus dėl
gamintojų importuotojų pareigų vykdymo. Analogiškai, 2023 metais vadovaujantis 2023 m.
ūkio subjektų patikrinimų ir Departamento 2023 m. veiklos planu buvo numatyta patikrinti
28 ūkio subjektus;
atkreiptinas dėmesys, kad vadovaujantis Ūkio subjektų veiklos planinių ir neplaninių
patikrinimų, vykdant aplinkos apsaugos valstybinę kontrolę, taisyklių, patvirtintų
Departamento direktoriaus 2020 m. gruodžio 14 d. įsakymu Nr. AD1-378 „Dėl ūkio
subjektų veiklos planinių ir neplaninių patikrinimų, vykdant aplinkos apsaugos valstybinę
kontrolę, taisyklių patvirtinimo“, 26.7 papunkčiu patikrinimo metu paaiškėjus, kad yra
būtinybė tikrinti ir kitas ūkio subjekto veiklos sritis, pareigūnas turi teisę pareikalauti ūkio
subjekto pateikti papildomus dokumentus, tai yra tikrinti ir kitas veiklos sritis, kurios
nebuvo numatytos planuojant patikrinimą;
pagal Departamento valdybų ir Aplinkos kokybės departamento pateiktus duomenis, 2022
m. atlikti 399 gamintojų ir (ar) importuotojų patikrinimai, iš jų 65 baterijų ir akumuliatorių
gamintojų ir (ar) importuotojų. 2023 m. atlikti 48 gamintojų ir (ar) importuotojų patikrinimai,
iš jų 7 baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų. Kiek iš tikrintų baterijų ir
akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų nebuvo registruota Vieningoje gaminių,
pakuočių ir atliekų apskaitos informacinėje sistemoje (toliau – GPAIS) ar Valstybiniame
atliekų tvarkytojų registre Departamentas informacijos neturi;
papildomai Departamento Apskaitos ir mokesčių kontrolės departamento pareigūnai 2022
m. atliko 2 planinius baterijų ir akumuliatorių gamintojų ir (ar) importuotojų patikrinimus, o
2023 m. atliko 27 (26 planiniai ir 1 neplaninis patikrinimas) baterijų ir akumuliatorių
gamintojų ir (ar) importuotojų patikrinimus; 
2023 m. mokestis už nuslėptą taršą gaminių (baterijų ir (ar) akumuliatorių) atliekomis buvo
skaičiuotas 3 ūkio subjektams. Bendra paskaičiuota mokesčio suma – 16 655 Eur. 2023 m.
nustatyta, kad 9 baterijų ir akumuliatorių gamintojai ir (ar) importuotojai nebuvo registruoti
GPAIS;
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administracinių nusižengimo kodekso (toliau – ANK) 252 straipsnyje numatyta atsakomybė
už apmokestinamųjų gaminių ir apmokestinamųjų gaminių atliekų tvarkymo reikalavimų
nevykdymą. Departamentas neturi ir nerenka informacijos, kiek pažeidimų nustatyta už
baterijų ir akumuliatorių ir baterijų ir akumuliatorių atliekų tvarkymo reikalavimų
nevykdymą. Žemiau pateikiama informacija iš Administracinių nusižengimų registro apie
2022 m. ir 2023 m. nustatytus ANK 252 straipsnio pažeidimus:

svarbu pažymėti, jog Departamentas reguliariai atlieka analizes, kurių tikslas yra
identifikuoti ūkio subjektus, kurie nevykdo arba netinkamai vykdo gamintojams ir (ar)
importuotojams nustatytas pareigas. Atliekant minėtas analizes naudojami įvairių šaltinių
duomenys: gaunama informacija iš kitų valstybės institucijų, vidinių Departamento
sistemų, verslo subjektų, taip pat analizuojama viešoje erdvėje prieinama informacija; 
be ūkio subjektų kontrolės, Departamentas atlieka ir prevencinius veiksmus, siekdamas,
kad kuo didesnė dalis ūkio subjektų tinkamai vykdytų gamintojams ir (ar) importuotojams
nustatytas pareigas. Prevenciniai veiksmai atliekami viešinant informaciją Departamento
medijų kanalais, esant poreikiui, ūkio subjektams siunčiami prevenciniai pranešimai
(dažniausiai el. paštu) su raginimu pasitikrinti, ar tinkamai vykdomos gamintojams ir (ar)
importuotojams nustatytos pareigos.

       Atlikus Aplinkos apsaugos departamento prie aplinkos ministerijos 2024 metų ūkio
subjektų patikrinimo plano analizę, matyti, kad didžioji dauguma į patikrinimo planą įtrauktų
ūkio subjektų yra registruoti GPAIS sistemoje, kas reiškia, kad veikia teisėtai.


